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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

1.1. Bevezetés és el6zmények

A ,Debrecen keleti varosrész infrastrukturalis fejlesztése-tervezés”  targyban a
kozbeszerzésekrdl szold 2015. évi CXLIIL tv. (Kbt.) Masodik része szerinti kézbeszerzési
eljarast folytatott le az eljarast megindité felhivasban ¢és a tovabbi koézbeszerzési
dokumentumokban foglaltak szerint, melynek soran a Civis Komplex Mérnok Kft. - UTIBER
Kézati Beruhdzé Kft. — FOMTERV Mémoki Tervezd Zrt. kozos ajanlattevék keriiltek
kihirdetésre nyertes ajanlattevéként.

A Megrendels, Debrecen Megyei Jogd Varos Onkorményzata 2024. junius 21. napjan Tervez6i
Szerz6dést kotott a fent megnevezett TervezScsoporttal.

Projektelemek:

- I/1l.aIX-es (keleti) djonnan létesitendd szennyviz f6gytjtd vezeték haldzat fejlesztése a
47. sz féutig, az ehhez kapcsolodd lakossagi gerincvezetékek kialakitasa, Bank
teleptilésrész ellatasa, (dontésel6készité dokumentacié, BIM alapi megvalositasi
koncepcid, engedélyezési és kivitelezési tervdokumentacid)

- I/1.b IX-es (kelet)) Gjonnan létesitendd szennyviz £6gyijtd vezeték haldzat fejlesztése
47. sz fout és a szennyviztisztito telep kozotti szakasza (dontésel6készité dokumentacio,
BIM alapu megval6sitasi koncepciod, engedélyezési és kivitelezési tervdokumentacio)

- I/2. az Gjonnan létesitends keleti ivoviz fégerinc hdlézat fejlesztése, az ehhez
kapcsolodd  lakossagi  gerincvezetékek kialakitasa, Bank teleptlésrész ellatasa,
(dontéselbkészité dokumentaciod, BIM alapi megvalositasi koncepceid, engedélyezési és
kivitelezési tervdokumentacio)

- II/1.a Debrecen, Keleti belsé kozlekedési folyosd a 47. szamu és a 471. szamu féut

kozotti  utszakasza (dontésel6készité dokumentacié, BIM alapu megvalositasi

koncepcié, engedélyezési és kivitelezési tervdokumentacio)

- II/1.b Debrecen, Keleti belsé kozlekedési folyoséd a 4. szamu és a 471. szamu féut
kozotti utszakasza (BIM alapu megvaldsitasi koncepcid, engedélyezési és kivitelezési
tervdokumentacio)

- II/1.c Debrecen, Keleti belsé kozlekedési folyosé 471. szamu féut csomoépontja
(engedélyezési és kivitelezési tervdokumentacio)

- 1II/1.d Debrecen, Keleti belsé kozlekedési folyosé 4. szamu féut kilon szintd
csomoépontja (dontésel6készité dokumentacio, BIM alapi megvaldsitasi koncepcio,
engedélyezési és kivitelezési tervdokumentacio)

- II/2-3.Debrecen, Lahner utca tt- és csapadékviz-elvezetés fejlesztése és Debrecen Létai

ut-, kerékparat és csapadékviz-elvezetés fejlesztése (dontéseldkészité dokumentacio,

BIM alapu megvalositasi koncepcio, engedélvezési és kivitelezési tervdokumentacio)

A kornyezetvédelmi feladatok elvégzésével a CIVIS-SFOMTERV-UTIBER Tervezécsoport a
Vikoti Mérnok Iroda Kft-t bizta meg.

Jelen el6zetes vizsgalati dokumentacié a II/1a (4908 j. 6sszekotd ut — 47 sz. f6ut kozotti
szakasz) és a I1/2-3 projektelemek kornyezetvédelmi vizsgalatait tartalmazza.
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A tervezett utépités a kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési
eljarasrol sz616 314/2005. (XI1. 25.) Korm. rendelet 3. szamu melléklete alapjan az alabbi pontba
sorolhato:

1 tiblizat A tervezett tevékenység besoroldsa a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 3. szamui
melléklete alapjin

o B. c.
, A tevékenység megnevezése Kiszobérték, feltétel
szam
g7 Kézutak és kdzforgalom el6l el nem zart maganutak, kerékparutak |P) ors%égos kozat fejlesztése 1 km
' (amennyiben nem tartozik az 1. szamu mellékletbe) hossztol

A 3. sz. melléklet azon tevékenységek korét tartalmazza, melyek a Kornyezetvédelmi Hatosag
elézetes vizsgalatban hozott dontésétél fiiggben kornyezeti hatasvizsgalatra kotelezettek. A
tervezett ut bar helyi kozuat lesz, de a nyomvonala részben felhasznal orszagos kozutat is.

A beruhazasra vonatkozé El6zetes Vizsgalati Dokumentacié 2025 majusaban kertlt benyujtasra
az illetékes kornyezetvédelmi hatésaghoz. A benyujtott elézetes vizsgalati dokumentaciot
megvizsgalva a kérnyezetvédelmi hatésag a Khvr. 5. § (2) bekezdésének a) pontja értelmében
megallapitotta, hogy zaj- és rezgés elleni védelem szempontjabdl jelentés kornyezeti hatas
feltételezhet6, ezért a Khvr. 5. § (2) bekezdés aa) pontja értelmében a 6. szamu mellékletben
foglalt tartalmi koévetelményeknek megfelel6 kornyezeti hatastanulmany benyujtasa valt
sziikségessé.

Jelen kornyezeti hatastanulmany (KHT) ,,A kérnyezet védelmének éltalanos szabalyair6l” 1995.
évi LIIL torvény és a ,kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati eljarasrol”
sz0616 314/2005. (XI1.25.) Korm. rendelet 6. és 7. sz. melléklete alapjan készlt.

A KHT-ban elvégeztik az éghajlatvédelmi kockazatelemzést (4.10. fejezet), megvizsgaltuk a
beruhazas Viz Keretiranyelv céljainak, valamint az Orszagos VizgyGjtégazdalkodasi Tervnek
val6 megfelelését (4.1.5. és 4.2.5. fejezetek).

A KHT az engedélyezési terv szinten kidolgozas alatt allé6 muszaki tartalomra készult el.

J N4

Az engedélykérd alapadatai

Hivatalos név: Debrecen Megyei Jogti Varos Onkormanyzata

Székhely: 4024 Debrecen Piac u. 20.

1.2. Korabban szamba vett valtozatok ismertetése

A beruhazas kezdeti fazisaban Dontésel6készit6 tanulmany (DET) készilt a szakaszra 2024. 11.
télévében. A DET célja az volt, hogy valamennyi lehetséges nyomvonalvaltozatot feltarja, igy a
nyomvonalvaltozatok kozil kivalaszthato legyen a tovabbtervezésre érdemes nyomvonal.

A DET-ben vizsgalt valtozatokat a kévetkez6 abra mutatja be.
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1. #ww DET-ben vizsgdlt viltozatok
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2. ATERVEZETT TEVEKENYSEG JELLEMZOI

2.1. A tevékenység volumene

A tervezett beruhazas Debrecen telepiilés kozigazgatasi tertiletét érinti, elhelyezkedését lasd az
attekinté és atnézeti helyszinrajzokon.

A Debrecen, Keleti belsé kozlekedési folyosé vizsgalt hossza: ~11,69 km
Lahner ut fejlesztése ~1,34 km

Létai ut fejlesztése ~2,22 + 1,01 km (csapadékvizelvezetés és kerékparut).

2.1.1. Tervezett kialakitas — Keleti bels6 kozlekedési folyosé

e 01 szakasz - 4908 j. 6k. ut (Acsadi ut) — 48. sz. féut kozotti szakasz
A Keleti 6sszek6té folyosé és a 4908 j. ut csatlakozasban tervezett korforgalmu
csomopontot északi és a nyugati agan kerékparos és gyalogos atvezetést alakitottunk ki.

A csomopontépités miatt el kell végezni a 4908 jeld ut nyomvonalkorrekcidjat, illetve a
csatlakozas kornyezetében jelenleg meglévé buszmegallopart a tervezett csomopont
kornyezetében 6bolbe kell helyezni. A tervezett buszperonoktdl a gyalogos forgalom
részére gyalogjardat kell épiteni, csatlakozva a Benedek Mihaly utca és az Acsadi uat
keresztez6désében meglévé jardahoz.

A lakott teriilet végét jelz6 KRESZ tablat javasoljuk a csomoépont utan, a 4908 j. ut 1+525
km szelvényének kornyezetébe athelyezni. Eddig a szelvényig a tervezés keretében a
gyalogosforgalmi létesitmények és a kozvilagitas kiépitése biztositott.

A Keleti 6sszekots folyosé a 4908 j. ut és a 48. sz. féut kozott két forgalmi savos
kialakitassal épiil tovabb, a tervezési szakasz kezdete a 0+000 km szelvény a 4908 j. it és a
Keleti 6sszek6té folyosd csomodpontjaban tervezett korforgalom kézéppontja, a tervezési
szakasz végszelvénye a 2+145,28 km szelvény, mely csatlakozik a 48. sz. féut tengelyéhez.
A tervezett kerékparut a korforgalmi csomépontot kovetSen a szelvényezés szerinti jobb
oldalon halad. Kezd&szelvényét (0+000) a kérforgalom Acsadi at Centrum fel6li forgalmi
aganak tengelyében, végszelvényét (2+157.32) a 48. sz. féut szelvényezés szerinti bal
oldalan meglévé gyalog és kerékparut tengelyében jeloltik ki, Az érintett telkek
megkozelitését szolgald folduthalézat megkozelitése érdekében a tervezési szakaszon 3
utcsatlakozast terveztiink, melyet 25 m hosszban aszfalt burkolattal, tovabbi 25 m hosszban
mechanikai stabilizaciéval lattunk el. A tervezett csatlakozasokat a Dontésel6készitd
Tanulmannyal dsszhangban a 0+604 km szelvény kérnyezetében, az 1+734 km szelvény
kornyezetében és az 1+923 km szelvény kornyezetében alakitottuk ki.

Az egyszerl csatlakozasokon feltl osztalyozés csomopontot terveztiink az 1+115 km
szelvény kornyezetében, a Kortefa utca csatlakozasaban.

A Kortefa utca a Veres Péter utca és a Keleti belsé 6sszekotd folyosoé kapesolatat biztositja,
csatlakozva a Veres Péter utca korforgalom jelenleg zsakutcaban végz6d6 harmadik agahoz.
A nyomvonal kialakitasanal figyelembe vettiik a Kortefa utcan tizemel6 évoda teriiletét, és
a nyomvonalat északi iranyba huztuk el zajvédelmi és biztonsagi okokbdl. Az évoda
meglévé parkoldjat bekotduttal csatlakoztattuk a Kortefa utca tervezett nyomvonalahoz,
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tovabba biztositottuk a jelenleg szilard burkolattal rendelkez6 Berzsenyi ut és a tervezett
Kortefa utca csatlakozasat.

A Keleti bels6 6sszekotd folyoso 1. épitési szakaszanak végszelvénye a 48. sz. masodrendt
téuthoz csatlakozik annak 3+007 km szelvényének kornyezetében a szelvényezés szerinti
jobb oldalon. Az utcsatlakozast jelen tervdokumenticidoban a meglévé allapothoz
csatlakoztattuk, és a csatlakozasban vonat altal vezérelt, haromaga jelzélampas
csomopontot terveztink a 48 sz. féutrol a Keleti belsé kézlekedési folyoséra 6nallé jobbra
és balra kanyarodo forgalmi sav kialakitasaval. A 48 sz. f6uton gyalogos atvezetést, mig a
Keleti belsé 6sszekots folyoson gyalogos és kerékparos atvezetést terveztiink.

Az osztalyozos csomopont kialakitasa érdekében a meglévé féut két oldali szélesitését és
megerdsitését kell elvégezni. A tervezési terilleten a szelvényezés szerinti bal oldalon
meglévé buszmegallét a csomépont elé szitkséges athelyezni. A ,,Zsuzsi erdei vasut”
meglévé nyomvonalanak korrekcidjara jelen kialakitassal nincs sziikség, a tervezett
létesitmények a vasati elsodrasi hataron kivil elhelyezhet6k, azonban az utcsatlakozas
megépithet6sége érdekében a vastutvonal magassagi korrekciojat 500 m hosszban el kell
végezni.

Alkalmazott tervezési osztalyok, muiszaki paraméterek

Létesitmény megnevezése: Keleti 6sszekotd folyosé, Debrecen
Rendeltetése: belterileti gyajtéut

Tervezési osztaly: B.V.c.

Kornyezeti koriilmény A

Tervezési sebesség: 60 km/h

Beavatkozas jellege: 4j ut épitése 4908 j. at és a 48 sz. f6ut kozott

2120 m hosszban

Tervezett kerékparuat kialakitasa:

Kerékparut szélessége: 2,55 m
Padka szélessége: 0,50 m
Beavatkozas jellege: uj kerékparos létesitmények épitése

4908). ut és a 48 sz. féut kozott 2149 m hosszban

Létesitmény megnevezése: 4908 jeli Debrecen—Martinka—Hajdusamson
0sszekotd ut (Acsadi ut)

Rendeltetése: Osszekoto ut

Tervezési osztaly: B.V.c

Kornyezeti korilmény B

Tervezési sebesség: 50 km/h

Beavatkozas jellege: csomopontépités miatti nyomvonalkorrekeio

389 m hosszban, busz6bdl és jarda épités
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Létesitmény megnevezése: 48. sz. Debercen-Nyirabrany masodrendi féut

Rendeltetése: kistérségi 6sszekottetést biztositd. masodrendd féut
beltertileti szakasza

Tervezési osztaly: B.IV.c

Kornyezeti korilmény B

Tervezési sebesség: 50 km/h

Beavatkozas jellege: csomopontépités miatti szélesités 245 m hosszban

busz6bol és jarda épités

Létesitmény megnevezése: Kortefa utca

Rendeltetése: lakout

Tervezési osztaly: B.VI1.d

Kornyezeti korilmény A

Tervezési sebesség: 40 km/h

Beavatkozas jellege: 4j ut épités 670 m hosszban

e 02 szakasz - 48 sz. f6ut — 4814 j. (Didszegi ut) k6zotti szakasz
A tervezési szakasz a 48 sz. Debrecen — Nyirbator II. rendd féuton csatlakozé projektben
tervezett turbo korforgalombdl indul, annak déli aga ként. A szakasz részeként bekotésre kertilt
a Kondoroskert utca az emlitett csomépontba.

A nyomvonal keresztezi a 105-6s sz. MAV vasttvonalat melyet szintben kereszteziink.

Tovabb haladva a déli iranyba keresztezziik a Létai utat, ahol egy korforgalmi csomépontba
csatlakozunk be. A kialakitds miatt, valamint a lakoterletetek elkertilése érdekében a Létai ut
tengelyében korrekciot kellett elvégezni, az északi iranyba.

A nyugati ag csatlakozik a csatlakozé projektben tervezett burkolathoz, a keleti 4g pedig a
meglévé burkolathoz csatlakozunk vissza. Az érintett meglévé autdbuszmegallé attervezésre
kertlt, ehhez jarda kapcsolat lett kialakitva. A tervezett kérforgalom minden agan biztositott a
gyalogos és a kerékparos atvezetés is.

A tervezett ut masodik szakasza a 4814 j. Debrecen — Létavértes Osszekotutig (Didszegi ut)
tart. Az Didszegi uton szintén korforgalmi csomépontban csatlakozunk, amely miatt sztikséges
volt tengely korrekciot elvégezni a meglévé uton. A minél kisebb érintettség miatt északi iranyba
kerilt elhtzasra. A nyugati ag kapcsol6doé projektben tervezett burkolathoz csatlakozik, a kelett
iranybol visszazarunk a meglévé burkolathoz. Ezen a szakaszon atépitésre kertl a Lilaakac kéz
illetve a Csarda utca kicsatlakozasa. A Didszegi uton meglévé érintett autébuszmegallé szintén
attervezésre kerilt jarda kapcsolattal. A kérforgalom északi agan gyalogos a nyugati agon pedig
kerékparos atvezetés biztositott.

Az itt elhelyezkedd ingatlanok megkozelithet6sége érdekében tutcsatlakozasok és parhuzamos
szervizutak kertiltek megtervezésre, az északi részen a turbd korforgalom kézelében, illetve
tovabbi harom talalhat6 a Didszegi ut kornyezetében.

A tervezett uttal parhuzamosan helyezkedik el a tervezett kerékparos létesitmény, ami a
belteriileti szakaszon egyesitett gyalog- és kerékparut, killtertleten pedig 6nallé kerékparatként
folytatodik.

rr r

Létesitmény megnevezése:  Keleti 6sszekotd folyoso 48. sz foat és 4814 sz. 6sszekotd
kozott
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beltertileti gyGjtéut

Tervezési osztaly: B.V.b
Kornyezeti kérilmény B
Tervezési sebesség: 50 km/h

Beavatkozas jellege:  4j at épitése 2712,69 m hosszon

Tervezett gyalog — és kerékparut kialakitasa:
Kerékparuat szélessége: 3,00 m
Padka szélessége: 0,50 m

Beavatkozas jellege:  4j kerékparos létesitmények épitése 2768,42 m hosszon

Létesitmény megnevezése: ~ Létai ut

Tervezési osztaly: B.V.c.

Kornyezeti korilmény B

Tervezési sebesség: 50 km/h

Beavatkozas jellege:  Gj csomépontépités, meglévé ut korrekceio 489,88 m hosszon

busz6bol és jarda épités

Létesitmény megnevezése: 4814 j. Debrecen — Létavértes 6sszekotéut (Didszegi ut)

Rendeltetése:  Gsszekotout

Tervezési osztaly: KV.C

Tervezési sebesség: 60 km/h

Beavatkozas jellege:  Gj csomépontépités, meglévé ut korrekeio 489,88 m hosszon
buszobdl és jarda épités

Keresztmetszeti kialakitas

o Keleti belsé kozlekedési folvosd

Forgalmi sav szama: 2x1

Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
Biztonsagi sav 0,25 m
Burkolatszélesség: 7,50 m

e Jétaiut

Forgalmi sav szama: 2x1

Forgalmi sav szélessége: 3,25 m
Biztonsagi sav 0,25 m
Burkolatszélesség: 7,00 m
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e Dibszegi ut

Forgalmi sav szama: 2x1

Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
Biztonsagi sav : 0,25 m
Burkolatszélesség: 6,50 m

e Tervezett gvalog- és kerékparut:
Burkolatszélesség: 3,00

Padkaszélesség: 0,50 m

e Korforgalom alkalmazott paraméterei

Bels6 sugar (Ry): 12,0 m
Korpalya burkolatszélessége (Bs,): 7,00m
Csatlakozé csomoéponti agak szama: 4
Jarhat6 gyara (GY): 1,5m
Belép6 forgalmisav szélessége (SZuef): 3,50 m
Kilép6 forgalmisav szélessége (SZis): 4,00 m
Belépé forgalmisav lekerekitési sugara (Ric) 11,00 m
Kilépé6 forgalmisav lekerekitési sugara (Ri) 14,0 m
Biztonsagi sav (bs) 0,25 m
Korpalya forgalmisav szélessége (SZi): 6,75 m

e 04 szakasz — 4814 j. ut (Lahner utcaig)
A tervezési szakasz kezdGszelvénye a Debrecen, Lahner utca — Didszegi ut — Olajfa utca
keresztezésében tervezett korforgalmi csomépont a telepiiléskézponttdl tavolabbi Didszegi uti
ag végszelvénye, a valosagban a 4814. jelt 6sszekotd ut 2+984,02 km szelvénye. A tervezett
utszakasz a kezd&szelvényben a tervezett korforgalmu csomoéponti ag burkolatahoz, azonos
szintben és szélességben csatlakozik.

A tervezett utpalya végszelvénye a tervezési szakaszon az orszagos kozat 4+114,98 km
szelvénye.

A tervezési szakaszt érinté Osszekots at 1130,96 m hosszon kertl feltjitasra, illetve atépitésre.

A tervezett utszakasz Ot egyenes, két R = 10000 m sugard, egy R = 25000 m sugari {ves és egy
p=110,0 m, p = 64,0 m atmeneti fv paraméterd R = 200 m sugart ives szakaszbodl all. A tervezett
utpalya a végszelvényben azonos szintben és szélességben a meglévé szilard utburkolathoz
uttengelyre merdleges burkolatvéggel csatlakozik az Osszekoté ut tervezett nyomvonal-
korrekcidjahoz.

A tervezési szakasz 0+108,99 km szelvényében a Kadar utcahoz, Csongrad utcahoz
utcsatlakozast tervezetiink. Az utcsatlakozas négyoldali R = 6,0 m sugara lekerekit6é fvvel
tervezett. A csatlakozo utszakaszok az uttengelyek metszésétdl szamitott 25,0 — 25,0 m hosszon
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atépitésre keriilnek. A csatlakozé utak burkolata kétoldali elhtzassal azonos szintben és
szélességben csatlakoznak a meglévé szilard burkolathoz.

A tervezési szakaszon a meglévé csatlakozasok geometriai kialakitasan nem valtoztattunk, az
utcsatlakozasok a burkolatszéltél tovabbi 1,0 m szélességben keriilnek felgjitasra, a meglévé
lekerekitd ivek kozott.

A meglévé utpalya feldjitasa a 4814. jelt 0sszekots ut 3+889 km szelvény bal, a 4+ km szelvény
jobb oldalan meglévé autdbuszobol geometriai kialakitasat nem érinti.

Alkalmazott tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

Létesitmény megnevezése:

Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti koralmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

Létesitmény megnevezése:

Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti korilmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

Dioszegi ut
belterileti gyajtéut
B.V.c.

C

50 km/h

meglévé ut feldjitasa 203,98 m hosszban

Kils6 - Didszegi ut
kulteriileti mellékut
K.V.

C

90 km/h

meglévé ut feldjitasa 926,98 m hosszban

e 05 szakasz — 4814 j. ut (Didszegi ut) Lahner utca és Borzan Gaspar utca kozott

A tervezett szakasz a Didszegi uton a Borzan Gaspar utcai turb6 kérforgalomtdl a Lahner utcai
korforgalomig tart, a Borzan Gaspar utcai kérforgalom jelen tervezési szakasz része. A szakasz
hossza 867 m. A tervezett ut 2x2 forgalmi savos kialakitasd, a feldjitas soran a teljes burkolat
elbontasra és ujraépitésre keril. A Didszegi ut mentén féként kereskedelmi egységek talalhatoak,
a jellege atmeneti.

A tervezett turbé koérforgalom Gizella utcai agan 1-1, az Gsszes tobbi agan 2-2 kilépé és belépd
forgalmi sav talalhat6. A kerékparos és gyalogos atkelés mind a 4 agon biztositott. A
korforgalom Borzan Gaspar utcai agan meglévé buszfordulé a kérforgalom méretének
megnovekedése miatt szintén atalakitasra kerdlt.

Keresztmetszeti kialakitas:

Forgalmi sav szélessége: 3,25m
Forgalmi savok szama: 2x2
Burkolatszélesség: 14,00 m
Biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m

Padka szélessége 0,50 m
Koronaszélesség 15,00 m
Gyalogjarda szélessége: 1,50 m
Elvalasztott gyalog- és kerékpart: 3,75 m

-13 -



Debrecen keleti varosrész infrastrukturalis fejlesztése-tervezés
Debrecen, Keleti bels6 kozlekedési folyoso a 4908 j. 6sszekot6 ut és a 47 sz. fout kozott, valamint a Lahner
utca és a Létai ut fejlesztése — Kornyezeti hatastanulmany — Kozérthet§ 6sszefoglalo

Egyesitett gyalog- és kerékparut: 3,00 m

Korforgalom alkalmazott paraméterei:

Korpalya belsé sav bels6 sugara (minden kivitelnél): 15,00 m
Korpalya belsé sav kiilsé sugara (minden kivitelnél): 20,00 m
Korpalya kiilsé sav belsé sugara (turbo-spiral): 20,30 m
Korpalya kiilsé sav kiilsé sugara (turbo-spiral): 25,20 m
Korpalya belsé forgalmi sav burkolatszélessége: 5,00 m
Korpalya kiilsé forgalmi sav burkolatszélessége: 4,90 m
Fizikai elvalasztas szélessége a haladdsavok kozott: 0,30 m
Csatlakoz6 csomoponti agak szama: 4
Jarhat6 gyara (GY): 2,0m
Belépé forgalmisav szélessége (SZbef): 3,50 m
Kilép6 forgalmisav szélessége (SZkif): 4,00 m
Korpalyara belép6 kiilsé forgalmi sav sugara: 16,00 m
Korpalyardl kilép6 kilsé forgalmi sav sugara: 20,00 m
Belép6 forgalmi sav kiilsé savhatarolé gorbe sugara: 18,00 m
Kilép6 forgalmi sav kiilsé savhatarolo gérbe sugara: 22,00 m

e 06 szakasz — Borzan Gaspar utca

A tervezett szakasz a Borzan Gaspar utcan a buszfordul6tél a Monostorpalyi utig tart. Az
utcahoz az Igric utca, a Kulacs utca és a Bajnok utca csatlakozik. Az ut bal oldalan végig jarda
talalhat6. A buszfordulotol dél felé haladva a bal oldalon kis- és nagykereskedelmi egységek
sorakoznak. Az Igric utcatol déli iranyban kb 70 méterre az utcat iparvagany keresztezi, amely
késébb az ut jobb oldalan, azzal parhuzamosan fut tovabb.

A szakasz hossza 1034 m. A tervezett szakaszon két helyen (0+284,11-0+356,85 km sz. és
0+632,01-0+8006,67 km sz. kézott) teljes burkolatcsere, mig a koztes szakaszokon (0+100—
0+284,11 km sz., 0+356,85-0+632,01 km sz. és 0+807,67-1+134,24 km sz. kozott)
burkolatmegerdsités lett terveze.

A jelenlegi 2x1 savos keresztmetszet 2+1 savos kialakitasra béviil szelvényezés szerinti jobb
oldalra..

Alkalmazott tervezési osztalyok, muszaki paraméterek

Tervezési osztaly: B.V.c-B

Tervezési sebesség: 50 km/h

Beavatkozas jellege: burkolatmegerdsités 245 m. hosszon,
burkolatbontas 130 m hosszon

Forgalmi sav szama: 2+1

Forgalmi sav szélessége: 3,25 m

Biztonsagi sav: 0,25 m

Koronaszélesség: 11,25 m

Burkolatszélesség: 10,25 m

Padkaszélesség: 0,50 m

Oldalesés: 2,5%

Gyalogjarda szélessége: 1,5m
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e (07 szakasz — Alma utca (Leiningen utcaig)
A tervezési szakasz a Borzan Gaspar utca folytatasaként kezd6dik a Monostorpalyl uti
jelzélampas csomoponttol és a Leiningen utcanal tervezett korforgalom déli csatlakozé agaban

végz6ik a Kisdobos utca magassagaban.

A teriileten burkolatmegerdsités torténik, illetve szelvényezés szerinti jobb oldalon gyalog és
kerékparat kertil betervezésre.

Alkalmazott tervezési osztalyok, muszaki paraméterek

Tervezési sebesség: 50 km/h

Tervezési osztaly: B.V.c-B

Beavatkozas jellege: burkolatmegerdsités 787 m. hosszon
Koronaszélesség: 8,00 m

Forgalmi savok szama: 2

Forgalmi sav szélesség: 3,25 m

Biztonsagi sav: 0,25 m

Burkolatszélesség: 7,00 m

Padkaszélesség: 0,50 m

Oldalesés: 2,5%

e 08 szakasz - Alma utca (47 sz. féut és Leiningen utca kézott)
Kalocsa utca

” o,

A tervezési szakasz kezd6szelvénye a 47. szamu I1. rendd féut 4+400 km szelvényében tervezett
korforgalmu csomépont és a targyl utszakasz tengelyének a metszete. A tervezési szakasz
végszelvénye az 1+468,41 km szelvénye, a valésagban a Kalocsa utcan meglévé foldut.

A tervezett Utszakasz vizszintes vonalvezetését a vonatkozé tervlapok tartalmazzak. A targyi
utszakasz a 0+833,92 km szelvényig kilterileti mellékutként, a végszelvényig beltertleti
gygjtéutként tervezett. Az Alma utca — Kalocsa utca csomoépontban korforgalom kialakitasa
tervezett. A tervezett utszakasz két atmenti fvvel kialakitott ives, illetve harom egyenes
szakaszbol all.

A tervezett négyagu koérforgalmi csomépont paraméterei:

Tervezett korforgalom:

Rbels6 = 9,00 m
Ruis = 15,00 m

2= 1
S7Z = 06,00 m
GY = 1,50 m
Szegély elbtti biztonsagi sav (bs) = 0,25 m
Szbe= 3,25-4,00 m
Rpe= 12,00 m
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Szu= 3,00 - 4,50 m
Ru= 15,00 m

A tervezett tttal parhuzamosan a szelvényezés szerinti bal oldalon kerékparforgalmi létesitmény
kialakitasa tervezett. A tervezett kétiranyd kerékparat a 0+903,49 km szelvényben a Lazar utcai
csatlakozasig 1étestil, az utcsatlakozast kévetéen gyalog- és kerékparat kialakitasa tervezett. A
kerékparforgalmi létesitmény a kérforgalmi csomoépontok kozotti szakaszon kertl kialakitasra.
A kerékparforgalmi létesitmény nyomvonala 8 ives és 8 egyenes szakaszbdl all.

A lakott teriileten beliili szakaszon a csatlakozo6 utak az uttengelyt6l a 0+025 km szelvényig 6,0
m szélességl szilard burkolattal, tovabbi 25 m hosszon sarrazé burkolattal keriilnek kialakitasra.

Alma utca

A tervezési szakasz kezdbszelvénye a Kalocsa utca — Alma utca keresztezésében tervezett
korforgalmu csomoépont kozéppontja. A tervezési szakasz végszelvénye az ut 1+120 km
szelvénye, a valésagban az Alma utca — Leiningen utcai csomépont tervezett kialakitasa.

A tervezett Utszakasz vizszintes vonalvezetését a vonatkozé tervlapok tartalmazzak. A targyi
utszakasz beltertleti gydjtéutként tervezett. Az Alma utca — Kaskoté utca csomopontban
korforgalom kialakitasa tervezett. A tervezett utszakasz 9 ives, illetve 10 egyenes szakaszbdl all.

A tervezett haromagu kérforgalmi csomopont paraméterei:

Tervezett korforgalom:

Riass = 8,00 m
Ruiss = 14,00 m

2= 1
SZ = 6,00 m
GY = 1,50 m
Szegély el6tti biztonsagi sav (bs) = 0,25 m
Szpe= 4,00 m
Rie= 12,00 m
Szii= 4,50 m
Rkj: 15,00 m

A tervezett uttal parhuzamosan a szelvényezés szerinti bal oldalon kerékparforgalmi létesitmény
kialakitasa tervezett. A tervezési szakaszon 4,75 m szélességi elvalasztott gyalog- és kerékparut
kialakitasa tervezett. A kerékparforgalmi létesitmény nyomvonala 8 ives és 8 egyenes szakaszbol
all.

A csatlakoz6 szilard burkolatd utak csatlakozasa a tervezett lekerekits {v végéig atépitésre kertl.
A szelvényezés szerinti bal oldalon meglévé foéldutak csatlakozasai sarrazé burkolatként
kertlnek kialakitasra, oly modon, hogy a csatlakozasban a burkolat tervezett szélessége révén a
kétiranyu forgalom biztositott, mely egyoldali elhtzassal egy forgalmi sav szélességre csokken.
A tervezett utcsatlakozasokban a burkolatok azonos szintben és szélességben csatlakoznak, a
féldutak esetében a burkolat szintben csatlakozik a meglévé terephez.

A tervezési szakasz 0+327,66 - 0+475,39 km szelvénye kozott a szelvényezés szerinti jobb
oldalon 1,80 m szélességt gyalogjarda tervezett.
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A tervezési szakasz 0+821,23 — 0+939,62 km szelvénye koz6tt, a jobb oldalon 1,80 m szélességt
gyalogjarda tervezett.

A tervezési szakasz 0+439,83 km szelvény jobb, 0+500,10 km szelvény bal, a 0+841,98 km
szelvény jobb és 0+882,74 km szelvény bal oldalan oldalan autébusz6bol kialakitasa tervezett.

A tervezett autobuszoblok f6bb paraméterei:

megall6helyi jardasziget hossza: 21,00 m
megallohelyi jardasziget szélessége: min. 2,00 m
autébuszobol tervezett szélessége: 3,00 m
autobuszobol behajtéd aga: 21,00 m (1:7)
autébuszobol kihajtéd aga: 15,00 m (1:5)

Kaskotd utca

A tervezési szakasz kezdbszelvénye a Kaskotd utca — Alma utca keresztezésében tervezett
korforgalmu csomoépont kézéppontja. A tervezési szakasz végszelvénye az at 0+125,43 km
szelvénye, a valésagban a Kaskoté utca 15. szam el6tt meglévé szilard utburkolat. A tervezett
ut a végszelvényben uttengelyre merdleges burkolatvéggel 1étestl.

A tervezett utszakasz vizszintes vonalvezetését a vonatkozo tervlapok tartalmazzak. A targyi
utszakasz beltertileti gydjtéutként tervezett. A tervezett utszakasz egyenes szakaszbol all.

A tervezett tttal parhuzamosan a szelvényezés szerinti bal oldalon kerékparforgalmi létesitmény
kialakitasa tervezett. A tervezési szakaszon a 0+050 km szelvényig 2,75 m szélességti elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasa tervezett. A kerékparforgalmi létesitmény nyomvonala
4 fves és 3 egyenes szakaszbol all.

A tervezési szakasz 0+327,66 - 0+475,39 km szelvénye kozott a szelvényezés szerinti jobb
oldalon 1,80 m szélességt gyalogjarda tervezett.

A tervezési szakasz 0+060,99 km szelvénytdl a végszelvénynél a bal oldalon meglévé szilard
burkolatt utcsatlakozas lekerekité ivéig, a jobb oldalon 1,80 m szélességli gyalogjarda tervezett.

Bicz6 Istvan kert utca

A tervezési szakasz kezd6szelvénye a Kalocsa utca tervezett nyomvonalanak és a Biczo Istvan
kert utca tervezett nyomvonalanak metszete, a Kalocsa utca 0+446,24 tervezési km
szelvényében. A tervezési szakasz végszelvénye az ut 0+530,67 km szelvénye, a valésiagban a
Szavay Gyula utca 93. szam el6tt meglévé szilard utburkolat. A tervezett ut a végszelvényben
uttengelyre merdleges burkolatvéggel létestl.

A tervezett Utszakasz vizszintes vonalvezetését a vonatkozé tervlapok tartalmazzak. A targyi
utszakasz beltertleti gyGjtéutként tervezett. A tervezett Gtszakasz 3 ives és 2 egyenes szakaszbol
all.

A tervezett uttal parhuzamosan a szelvényezés szerinti bal oldalon gyalogjarda kialakitisa
tervezett. A tervezési szakaszon a 0+400,00 km — 0+479,75 km szelvény, a 0+500,00 —

0+528,85 km szelvény kozott a jobb oldalon 2,5 m szélességt jardaszakasz kialakitasa tervezett.
A tervezett jarda nyomvonal illeszkedik a tervezett atpalya vizszintes vonalvezetéséhez.

A tervezési szakasz 0+0060,99 km szelvénytdl a végszelvénynél a bal oldalon meglévé szilard
burkolatt utcsatlakozas lekerekité ivéig, a jobb oldalon 1,80 m szélességl gyalogjarda tervezett.

-17 -



Debrecen keleti varosrész infrastrukturalis fejlesztése-tervezés
Debrecen, Keleti bels6 kozlekedési folyoso a 4908 j. 6sszekot6 ut és a 47 sz. fout kozott, valamint a Lahner
utca és a Létai ut fejlesztése — Kornyezeti hatastanulmany — Kozérthet§ 6sszefoglalo

Ozman utca

Az Ozman utca — Szavay Gyula utca — Biczé Istvan kert utca csomopont atépitését a vonatkozo
helyszinrajz szerinti geometriai kialakitassal terveztitk. A meglévé haromagu csomoépont a Biczo
Istvan kert utca gyGjtéut tervezési szakasz 0+489,97 km szelvényébe kertl athelyezésre. A
csatlakozas kétoldali R = 12,0 m sugard lekerekit6 ivvel tervezett. A tervezési szakasz
kezdbszelvénye a fenti szintbeni csomoépont kozéppontja a végszelvénye a tervezési szakasz
0+143,82 km szelvénye. Az utszakasz a végszelvényben uttengelyre merdleges burkolatvégeel,
azonos szintben és bal oldali elhtzassal csatlakozik a meglévé és megmaradd szilard
burkolathoz.

A tervezési szakasz 0+002,44 — 0+093,29 km szelvénye kozott a jobb oldalon gyalogjarda
kialakitasa tervezett. A tervezett jardaszakasz 79,14 m hosszu egyenes szakaszbdl és 8,0 m
hosszu ives szakaszbdl all.

Alkalmazott tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

Létesitmény megnevezése: Kalocsa utca kiiltertleti szakasza

Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti koralmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

Létesitmény megnevezése:

Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti korilmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

Létesitmény megnevezése:

Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti korilmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

Létesitmény megnevezése:

Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti korilmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

Létesitmény megnevezése:

belterileti gyajtéut
K.V.

A

90 km/h

4j ut létesitése 784,85 m hosszban

Kalocsa utca beltertleti szakasza
beltertleti gydjtout

B.V.c

B

50 km/h

4j ut létesitése 586 m hosszban

Alma utca beltertleti szakasza
beltertleti gydjtout

B.V.c

B

50 km/h

4j ut létesitése 303 m hosszban

meglévé ut felujitasa/atépitése 817 m hosszban

Bicz6 Istvan utca kulteruleti szakasza

beltertleti gydjtout
K.V.

A

90 km/h

4j ut létesitése 368,20 m hosszban

Bicz6 Istvan utca beltertleti szakasza
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Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti korilmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

Létesitmény megnevezése:

Rendeltetése:
Tervezési osztaly:
Kornyezeti koralmény
Tervezési sebesség:
Beavatkozas jellege:

belterileti gyajtéut
B.V.c.

C

50 km/h

4j ut létesitése 162,47 m hosszban

Ozman utca belterlileti szakasza
belterileti gyajtéut

B.V.c.

C

50 km/h

meglévé ut atépitése 143,82 m hosszban

Tervezett killtertileti kerékparut kialakitasa:

Létesitmény helye:
Kerékparit szélessége:

Padka szélessége:

Beavatkozas jellege:
hosszban

Kalocsa utca

2,55 m
0,50 m

4j kerékparos létesitmények épitése

Tervezett elvalasztas nélkiili gyalog és kerékparut kialakitasa:

Létesitmény helye:
Kerékparit szélessége:

Padka szélessége:

Beavatkozas jellege:

Létesitmény helye:
Kerékparut szélessége:

Padka szélessége:

Beavatkozas jellege:

Kalocsa Alma utcak mentén
3,00 m

0,50 m

859,65

4j létesitmények épitése 490,97 m hosszban

Kaskotd utca
2,75 m

0,50 m

4j létesitmények épitése 77,72 m hosszban

Tervezett elvalasztott gyalog és kerékparut kialakitasa:

Létesitmény helye:
Kerékparut szélessége:

Padka szélessége:

Beavatkozas jellege:

Tervezett jarda kialakitasa:

Létesitmény helye:

Alma utca
425 m

0,50 m

4j 1étesitmények épitése 1 070 m hosszban -

Kaskotd utca
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Kerékparut szélessége: 1,50 m
Padka szélessége: 0,50 m
Beavatkozas jellege: 4j 1étesitmények épitése 69,75 m hosszban
Létesitmény helye: Bicz6 Istvankert utca
Kerékparut szélessége: 1,50 m
Padka szélessége: 0,50 m
Beavatkozas jellege: 4j 1étesitmények épitése 129 m hosszban
Létesitmény helye: Ozman utca
Kerékparut szélessége: 1,50 m
Padka szélessége: 0,50 m
Beavatkozas jellege: uj 1étesitmények épitése 89 m hosszban
e 09 szakasz - Rig6 utcai kerékparut

A tervezett beavatkozas soran a Rigd utca meglévé vizszintes vonalvezetése nem
valtozik. A 9,00 m szélességli meglévé utpalya kiemelt utszegéllyel hatarolt, melynek
feltjitas keretében torténd atépitése tervezett. Az utszakasz koronaszélessége 10,50 m.
A meglévé utpalya a koporéteg szintjén mindkét oldalon 0,75 m szélességben elbontasra
és ujraépitésre keril. A tervezési szakasz kezdészelvénye a Rigd utca és a Monostorpalyi
ut tengelyének metszete. Az épitési szakasz kezdGszelvénye a tervezési szakasz 0+003,56
km szelvénye, a valdsagban a Monostorpalyi dton meglévé szilard utburkolat paros
oldali burkolatszéle. A tervezési szakasz végszelvénye a 0+966,14 km szelvény, az
utpalya a végszelvényben a meglévé szilard utburkolathoz azonos szintben és
szélességben csatlakozik. A tervezett 9,50 m szélességl utpalya a végszelvény el6tt jobb
oldali elhtizassal 8,40 m szélességre csokken.

A tervezett fejlesztés soran a Rigd utca 2X1 forgalmi savos kialakitasd, kétoldali
iranyhelyes kerékparsavval. A tervezett kerékparsav 1,0 m széles. A kerékparsav és a
forgalmi sav kozott 0,25 m, a kiemelt utszegély elétt tovabbi 0,25 m szélességd
biztonsagi sav tervezett A tervezett kerékparsav vizszintes vonalvezetése igazodik a 3,25
m szélességl forgalmi savok vonalvezetéséhez.

A Rigb utca — Monostorpalyi ut csatlakozasa R = 9,0 m sugara és R = 12,0 m sugara
lekerekits fvvel tervezett.

A Rigé utcahoz csatlakoz6 utak kapcsolata a vonatkozé tervlap szerinti lekerekitd
ivekkel és hosszban tervezett. A tervezett utpalya azonos szintben és tervezett
szélességben csatlakozik a csatlakozo utak meglévé szilard burkolatahoz, illetve kiépitett
szilard burkolatu utcsatlakozasahoz.

A Gizella utca — Rigd utca csomoépontja (tervezési szakasz 0+931,11 km szelvénye) a
11230/1 hrsz-u ut feldl kétoldali R = 15,0 m sugard, a 11223/2 hrsz-u ut fel6l R = 6,0
m és R = 9,0 m sugaru lekerekits fvvel épul at. Az atépitésre keriil6 csomépontban a
meglévé gyalogjarda szakaszok bekotését terveztik, igazodva a tervezett kijelolt
gyalogos atkel6helyek helyéhez. A jardakapcsolatok 3,0 m szélességben, kerti szegéllyel
hatarolva tervezettek.

Debrecen, Gizella utca
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A tervezett beavatkozas soran a Gizella utca meglévé vizszintes vonalvezetése nem
valtozik. A ~7,50 m szélességli meglévé tutpalya részben kiemelt ttszegéllyel hatarolt,
melynek feldjitas keretében torténd atépitése tervezett. Az utszakasz koronaszélessége
10,50 m. A tervezési szakasz kezd6szelvénye a Rigd utca és a Gizella utca tengelyének
metszete. A tervezési szakasz végszelvénye a 0+315,00 km szelvény, az utpalya a
végszelvényben a tervezett szilard dtburkolathoz azonos szintben és szélességben
csatlakozik.

A tervezett fejlesztés soran a Gizella utca 2X1 forgalmi savos kialakitasu, kétoldali
iranyhelyes kerékparsavval. A tervezett kerékparsav 1,0 m széles. A kerékparsav és a 3,25
m szélességl forgalmi sav kozott 0,25 m, a kiemelt utszegély el6tt tovabbi 0,25 m
szélességll biztonsagl sav tervezett A tervezett kerékparsav vizszintes vonalvezetése
igazodik a tervezett forgalmi savok vonalvezetéséhez.

A Rigb6 utca — Gizella utca csatlakozasa R = 15,0 m sugara lekerekits ivvel tervezett.

A tervezett csomopontban a Debrecen, 11225/12 helyrajzi szamu ingatlan el6tt a Gizella
utcan a meglévé kozterileti jardaszakasz nyomvonalkorrekcidjat terveztik. A
jardaszakasz 2,0 m szélességben, kerti szegéllyel hatarolva tervezett. A jardaszakasz
hossza ~60,90 m. A jarda a tervezett kijelolt gyalogos atkelShely és a Debrecen,
11225/12 helyrajzi szamu ingatlan kézut kapesolata kozott 1étestl.

A Gizella utcahoz csatlakozé ingatlanok kézuti kapesolata a vonatkozo tervlap szerinti
lekerekits fvekkel és hosszban tervezett. A tervezett ttpalya azonos szintben és tervezett
szélességben csatlakozik a meglévé szilard burkolatd csatlakozasokhoz.

A tervezési szakasz 0+138,61 — 0+204,47 km szelvénye kozott, a szelvényezés szerinti
jobb oldalon parkolésav kialakitasa tervezett. A tervezett parkoldsav szélessége 2,50 m,
a kerékparsav és a parkolésav kozott 0,80 m szélességli burkolt biztonsagi sav kialakitasa
tervezett. A parkol6sav mellett a Debrecen, 11460/12 helyrajzi szamu ingatlan meglévé
utcsatlakozasaig gyalogos jardakapcsolat kialakitasa tervezett. A gyalogjarda 2,0 m
burkolatszélességgel, 2,0 %-os a parkoldsav felé iranyuld keresztiranyu eséssel tervezett.
A tervezett jardaszakasz 66,04 m hosszon létesiil.

Alkalmazott tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

Létesitmény megnevezése: Rigo utca

Rendeltetése: belterileti gyajtéut

Tervezési osztaly: B.V.d.

Kornyezeti korilmény A

Tervezési sebesség: 40 km/h

Beavatkozas jellege: meglévé ut felgjitasa 966,14 m hosszban

Tervezett kerékparsav kialakitasa:

Létesitmény helye: Rig6 utca

Kerékparsav szélessége: 1,00 m

Padka szélessége: 0,25 m

Beavatkozas jellege: 4j kerékparos létesitmények épitése 962,58 m
hosszban
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Létesitmény megnevezése: Gizella utca

Rendeltetése: beltertleti gydjtout

Tervezési osztaly: B.V.c.

Kornyezeti kérilmény A

Tervezési sebesség: 60 km/h

Beavatkozas jellege: meglévé ut feldjitasa 350 m hosszban

Tervezett kerékparsav kialakitasa:

Létesitmény helye: Gizella utca

Kerékparsav szélessége: 1,00 m

Padka szélessége: 0,25 m

Beavatkozas jellege: 4j kerékparos 1étesitmények épitése 350 m hosszban

Tervezett jarda kialakitasa:

Létesitmény helye: Gizella utca

Kerékparut szélessége: 1,50 m

Padka szélessége: 0,50 m

Beavatkozas jellege: meglévé jarda korrekeié 110 m hosszban

e 10 szakasz — Szeged utca
A tervezési szakasz kezdGszelvénye a tervezett ut és a Monostorpalyi ut (30287/10 hrsz.)
meglévé tengelyének a metszete, az épitési szakasz kezdészelvénye a tervezési szakasz
0+003,03 km szelvénye a valésagban a Monostorpalyi ut meglévé szilard utburkolat
paratlan oldali széle. A kezd6szelvényben az utpalya kétoldali R = 6,0 m sugari kosarives
lekerekité ivvel csatlakozik a meglévé szilard burkolathoz.

A tervezett utpalya végszelvénye a tervezési szakasz 0+135,52 km szelvénye.

A tervezett utszakasz harom egyenes és két R = 200 m sugaru ives szakaszbol all. A
tervezett Utpalya a végszelvényben azonos szintben és szélességben a meglévé szilard
utburkolathoz uttengelyre merdleges burkolatvéggel csatlakozik.

A tervezési szakasz 0+108,65 km szelvényében a Kadar utcahoz, Csongrad utcahoz
utcsatlakozast tervezetiink. Az utcsatlakozas négyoldali R = 6,0 m sugari lekerekit fvvel
tervezett. A csatlakozo utszakaszok az uttengelyek metszésétdl szamitott 25,0 — 25,0 m
hosszon atépitésre keriilnek. A csatlakozé utak burkolata kétoldali elhtizassal azonos
szintben és szélességben csatlakoznak a meglévé szilard burkolathoz.

A tetvezett beavatkozas soran a Monostorpalyi ut 183/A szam (30287/502 hrsz.) el6tt
meglévé koztertleti jardaszakasz korrekcidjat terveztiik. A jardakorrekei6 kerti szegéllyel
hatarolt, 1,50 m szélességt szilard burkolattal tervezett. A Szeged utca — Monostorpalyi
ut csatlakozasaban a gyalogjarda — utpalya csatlakozasaban a jarda burkolata a tervezett
stllyesztett utszegélyhez csatlakozva tervezett.

A tervezett utpalya mellett a Csongrad utcaig, a szelvényezés szerinti bal oldalon szilard
burkolattal ellatott koztertleti jardaszakaszt terveztiink. A tervezett jarda egyenes
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vonalvezetésti, a meglévé kerités nyomvonalahoz illesztett, kétoldali kerti szegéllyel
hatarolt, 2,0 m szélességli. A Csongrad utcai szilard burkolatd csatlakozas és a Szeged
utcan meglévo kozterileti jardaszakasz tort tengelyd, 6sszekotése tervezett.

Alkalmazott tervezési osztalyok, miiszaki paraméterek

Létesitmény megnevezése: Szeged utca

Rendeltetése: belterileti gyajtéut

Tervezési osztaly: B.V.c.

Kornyezeti korilmény C

Tervezési sebesség: 50 km/h

Beavatkozas jellege: 4j ut épitése 135,52 m hosszban

Tervezett jarda kialakitasa:

Jarda szélessége: 2,00 m
Padka szélessége: 0,50 m
Beavatkozas jellege: 4j jarda épitése 110,7 m hosszban

meglévé jarda korrekeid 23,05 m hosszban

Vizelvezetés

A teljes tervezési teriileten csapadékviz elvezetés szempontjabol elmondhatd, hogy a tervezett
arkok és zart rendszerek csak és kizardlag a kozlekedési céla burkolatokra hulld, illetve azok
palyaszerkezetébdl szivargd, Osszegyllekez6 csapadékvizeket hivatott kezelni, elvezetni.
Tovabba a tervezett burkolatok allagmegdvasanak érdekében a kozlekedési célu tertileteken
Osszegyulekez6 csapadékvizeket is kezelni sziikséges, kiemelt figyelmet forditva a bevagasos
szakaszokra.

Az elvezetendd csapadékvizek esetében toreksziink az egyenletes lefolyasu kibocsajtasra, nagy
es6zés esetén sem megengedni a nagy arhullamok, lezadulé csapadékmennyiségek beengedését
a befogaddkba. A csapadékmennyiségek befogadoba torténi beengedését mindig az adott
befogadé kapacitas tartaléka szabja meg. Ott, ahol ezen tartalék csekély, (vagy lehetséges
befogadé messze talalhaté és azon arkok elvezetése irrealis, muszaki-gazdasagi szempontbol
tulz6 kialakitdst eredményezne) ott toreksziink helyben tartassal, szikkasztassal/parologtatassal
kezelni az Osszegytilekez6 csapadékvizeket, ugy, hogy az a lakossagi- természeti kornyezetben
és az épitett létesitményekben kart ne okozzon.

A tervezett létesitmények jellemzben 6nalld vizelvezetéssel keriilnek tervezésre, tehat semmilyen
esetben sem lesz koézvetlen rafolyas potencialis befogaddkba. Azon esetekben, ahol a
befogadéba torténé beadasi pont nagy forgalmu utak koérnyezetében alakul ki, ott iszap- és
olajfogé mutargyakkal akadalyozzuk meg a befogaddk szennyezédését. Csomopontok, zsafolt
egymas mellett kozel elhelyezett 1étesitmények esetében zart rendszer alkalmazasa sztikséges a
talzo kisajatitas elkertilése érdekében. Ezen zart rendszerek minden esetben tervezett, vagy
teliilvizsgalt meglévo rendszerekhez kell, hogy csatlakozzanak. A tervezett arok sziikség szerinti
burkolasa eléregyartott mederlap beépitésével tervezettek. Szegéllyel hatarolt burkolatok esetén
mély pontokon és szakaszonként szegélymegnyitassal keriilnek elvezetésre a parhuzamos
utarkokba, viznyel6kbe. Azon kritikus esetben, ahol sem elvezetni, sem helyben tartani nem
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lehetséges ott az Osszegyllekezé csapadékvizeket atemel&vel, nyomott vezetéken keresztiil
juttatjuk el a legkozelebb 1évé lehetséges befogaddba.

Tervezett csapadékviz elvezetés a muszaki-gazdasagi szempontbdl, illetve sziikséges mértéka
csapadékviz elvezetés szempontjat is figyelembe véve kertilnek meghatarozasra.

2.1.2. Tervezett kialakitas — Létai és Lahner utca fejlesztése

Létai ut (I1/3)

A tervezési szakasz Létai ut — Rezeda utca csomoponttél a Létai ut — Moha utca csomépontjaig
tart, ahol csatlakozik kilén projektrészben tervezett csomoéponthoz (Keleti belsé kézlekedési
folyos6 csomoépontja). A csomoponti csatlakozast koveté ~ 1000 méteren nem torténik
utépitéshez kapcsolddoé beavatkozas, majd ezt kovetéen a Cserei ér - Kiilsé Létai uttol a 48328
hrsz-u ingatlanig az Gt szilard burkolattal t6rténd ellatasa tervezett.

A Létai ut tervezéssel érintett utszakasza egyenes vonalvezetést, egy kis sugart iv talalhaté a
Létai ut - Keresztesi utca csomoépontjaban, melyet megeléz egy kozuti fényjelzével és
télsorompodval biztositott vasuti atjard. A tervezési szakasz meglévé matargyakat érint, a
01129/1 helyrajzi szamu tertleten, illetve a Cserei ér mutargyat, amelyek atépitése szuikséges.

A teljes tervezési szakasz burkolatmegerdsitése és szélesitése sziikséges, meglévd
nyomvonalon.

F6bb tervezési paraméterek:

Tervezési hossz: 2600 m
Tervezett forgalmi savok: 2x1
Nagyobb csp-ok szama: 3db

Tervezett burkolatszélesség: 7,0 m

Megengedett sebesség: 50 km/h

Csapadékviz elvezetés: fejlesztése sziikséges

K6z06sségi kozlekedés: érinti a tervezési szakaszt

Kerékparos infrastruktara: ~ meglévé nincs, Uj épitése szitkséges
Keresztmetszeti elrendezés folyopalyan:

Meglévé burkolat szélessége ~ 6,50 m, tehat a 7,00 m-es palyaszélesség (3,25 m forgalmi sav
szélesség + 0,25 m biztonsagi sav kiemeltszegély-elétt) atlagosan 25-25 cm-es burkolatszélesitést
igényel. A tervezett utburkolattol ,,K szegéllyel elvalasztva a kézat mindkét oldalan, 1,50 m
burkolatszélességgel, kilsé oldalon kerti szegéllyel és 0,50 m padkaval hatarolt emelt
kerékparsav kertil tervezésre.

Csomoépontok:

A Létai uton jellemzdéen szik paraméterekkel rendelkezé utak csatlakozasai talalhatok (jobb
oldalon 10 db, bal oldalon 13 db), valamint a tervezési szakasz érint 3 db ,,nagyobb”
csomopontot is, melyek a kévetkezdk:

e [.étai ut — Lahner utca csomépont (tervezett korforgalmui csomoépont)

e Iétai ut — Nagybanya utca — Kisbanya utca csomépont (tervezett korforgalmu
csomopont)
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e [iétai ut — Moha utca csomoépont (kapcsolédd projektrészben tervezett
korforgalmu csomoépont)

Lahner utca (I1/2)

A tervezési szakasz a Lahner utca — Létai Gt csomopontjatdl a Lahner utca — Didszegi ut
csomopontjaig tart.

r 7

A teljes tervezési szakasz burkolatmegerdsitése és szélesitése sziikséges, meglévd
nyomvonalon.

Fébb tervezési paraméterek:

Tervezési hossz: 1 342,38 m

Tervezett forgalmi savok: 2X1

Nagyobb csp-ok szama: 2db

Tervezett burkolatszélesség: 7,0 m

Megengedett sebesség: 50 km/h

Csapadékviz elvezetés: fejlesztése sztikséges
Tomegkozlekedés: érinti a tervezési szakaszt
Kerékparos infrastruktira: ~ nem relevans

Keresztmetszeti elrendezés folyopalyan:

Meglévé burkolat szélessége ~6,00 m, tehat a 7,00 m-es palyaszélesség (3,25 m forgalmi sav
szélesség + 0,25 m biztonsagi sav kiemelt szegély el6tt) atlagosan 1,00 m-es burkolatszélesitést
igényel, mely kiemelt szegéllyel kertl lezarasra mindkét oldalon. A szélesités aszimmetrikusan
kerilt megtervezésre, annak érdekében, hogy a szelvényezés szerinti jobb oldalon meglévé
elektromos oszlopsor érintettsége elkertilhetd legyen.

Csomoépontok:

A Lahner utcan jellemzéen kisebb utcsatlakozasok talalhatok (jobb oldalon 6 db, bal oldalon 5
db), valamint a tervezési szakasz érint 3 db ,,nagyobb” csomdpontot is, melyek a kévetkezbk:

e [.étai ut — Lahner utca csomépont (tervezett korforgalmui csomopont)
e Bihari — Lahner utca csomoépont

e Dibszegi ut — Lahner utca csomépont (tervezett korforgalma csomoépont)

Csapadékviz elvezetés:

A tervezett beavatkozasokkal a két utszakaszon a burkolatra hullé csapadékviz elvezetésén tul
gondoskodni kell az azt megel6z6 felvizi szakaszok elvezetésérdl is, tekintve, hogy ezen
tertileten halad két beltertleti f6gyijt6 is, mely a teleptilés nagy részének bel- és csapadékviz
elvezetését biztositja. A Létai ut esetében a K.VIIL.H f6gytijt6 érintett és annak 379,57 ha
vizgyijté tertilete, a Lahner utcan pedig a K.VLILF f6gytijt6 és annak 135,35 ha-os vizgyajté
terilete. Tehat a két ut burkolatmegerdsitésén tul a két vizgyGjtén (Osszesen: 514,92 ha)
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keletkez6 bel- és csapadékvizek muszaki-gazdasagi szempontbdl kielégité elvezetését is
biztositani kell.

A két utszakaszon lesz zart és nyiltfelszinG elvezetés is tervezve. Ezek pontos paraméterei és
elhelyezkedése a tervezés tovabbi fazisaiban keriilnek meghatarozasra.

2.2. Az épités és a hasznalatba helyezés megkezdésének varhat6 idépontja

2026-ban éptil meg a 471 sz. f6uti csomoépont, melynek elkésziilte utan fogjak megépiteni a 471
sz. féut és 4908 j. ut kozotti szakaszt, majd a 4 sz. féut és a 471 sz. fé6ut csomdpontjai koézotti
szakaszt a LStér utcai lekotéssel.

A jelen dokumentacidban vizsgalt szakasz megépitésére csak ezt kovetéen kertilhet sor.

Varhato forgalomba helyezés: 2027.
2.3. Forgalmi vizsgalat eredményeinek bemutatasa
A kornyezetvédelmi és zajvizsgalat alapjat a Debrecen Keleti elkeriil projekthez készitett

tforgalmi modell szolgaltatja.

A zajvizsgalathoz sziikséges adatok eléallitasa a Magyar Kozat Torvényszertségi Tényezok
kiadvanyaban foglalt 6sszefiiggések alapjan tortént.

Az 1t forgalmi elemzése soran a jelenlegi allapotot és a tavlati (jelen+15 év) 2039. évi id6tavot
vizsgaltak.

=
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25000
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3. AZ ELVEGZETT VIZSGALATOK ES A VARHATO HATASOK
OSSZEFOGLALASA

3.1. Foldtani kézeg és felszin alatti viz védelme

A hatastanulmany készitése soran a kovetkezéket vizsgaltuk meg:
- Atervezési teriilet természetfoldrajzi adottsagai
- A tervezési tertlet épitésfoldtani jellemzéi
- A tervezési tertlet jelenlegi féldtani allapota, felépitése
- Talajféleségek a nyomvonal mentén
- Atervezési tertilet kbrnyezetének szennyezettségi allapota

- A kozvetlen, kozvetett tertileten és a tagabb térségben talalhaté nyersanyag kitermelésre
alkalmas lelGhelyeket

- A talajviz viszonyokat a tervezési tertilet és annak tagabb kornyezetében;
- A felszin alatti viz érzékenységét;
- A vizbazisokat.

Bemutattuk az épitési, kivitelezési munkak varhato hatasait a fldtani kozeg és felszin alatti vizek
vonatkozasaban.

A tavlati, izemelés melletti allapot vizsgalata soran az alabbiak kertltek ismertetésre:
- Tertletfoglalas;

- Tervezett vizelvezetési megoldasok ismeretében a beruhazas hatdsa a felszin alatti
viztestekre;

- A beruhizas hatasit a felszin alatti vizekre, vizbazisokra;
- Alétesitmény tizemelésének, izemeltetésének hatasai.

Bemutattuk a tervezett fejlesztés hatastertletét, vizsgaltuk a karbantartdsi munkalatok és a
felhagyas hatasat, valamint a havaria események hatasait. Ismertettik a javasolt védelmi
intézkedéseket.

Vizsgalatainkhoz a kévetkezdket hasznaltuk fel:
- Fellelhet6 szakirodalom, adatok és térképek a tervezési tertletrél
- A tervezési tertilet agrotopografiai térképe
- Genetikus talajtérképek

- Magyarorszag masodik felilvizsgalt vizgyjt6-gazdalkodast terve (VGT3)

- Hortobagy-Beretty6 Alegység Vizgyijté Gazdalkodasi Terve (2016.);

- Szabdlyozott Tevékenységek Felugyeleti Hatésag weboldalan talalhato térképek,
Magyarorszag talajvizszint mélység térképe (0-8 m);

- Dovényi Z. (szerk) 2010: Magyarorszag Kistajainak Katasztere MTA
Foldrajztudomanyi Kutatéintézet;

- Orszagos Kornyezetvédelmi Informaciés Rendszer;

- Az Orszagos Vizugyi Féigazgatdsag, és a Tertleti Viztgyi Igazgatdsag honlapja;

-29 -



Debrecen keleti varosrész infrastrukturalis fejlesztése-tervezés
Debrecen, Keleti bels6 kozlekedési folyoso6 a 4908 j. 6sszekotd t és a 47 sz. féut kézott, valamint a Lahner
utca és a Létai ut fejlesztése — Kornyezeti hatastanulmany — Kézérthetd 6sszefoglalé

- Dr. Buzas Kalman Doktori (PhD) értekezés - A kozuti kozlekedés hatasa a felszini
csapadékviz-lefolyas szénhidrogén szennyezettségére -

Vizsgalati eredmények 6sszefoglalasa:

A beruhdzas tertlete Magyarorszag kistajainak katasztere c. kiadvany alapjan, az Alféld
nagytdjon fekszik, azon beltl pedig a Nyirség kozéptajon, a DéEl-Nyirség kistajat érintve. A
Nyirség D-1 része, hullamos siksag, kézbezart buckakézi mélyedésekkel.

Magyarorszag felszini féldtani térképe alapjan futbhomok, valamint aleuritos homok boritja a
telszint.

A tervezési terillet nem érint banyateriiletet. A legkdzelebbi banyateriiletek: Mikepéres IV. —
homok és Hajdasamson IV. - homok

Jelen beruhazas az Orszagos VizgyUjtégazdalkodasi Terv (OVGT) alapjan a Hortobagy-
Beretty6 alegység tertiletét érinti.

A Debreceni Vizma Zrt. rendelkezésiinkre bocsatotta a Debrecen 1., I1. és IV. sz. vizmitelepek
vizbazisanak védétertileteinek lehatarolasat.

A beruhazas a IV. sz. vizmitelep tizemel6 (R Q6 Iv7 tipuskodd), VGT3 (2021) szerint nem
sérilékeny vizbazisanak ,,A” és ,,B” hidrogeolégiai védéidomainak csak a felszini vetiletét,
valamint a kilsé védéterilet felszini vetiletét érinti, de magat a védéidomokat nem érinti.

A IV. sz. vizmittelepnek egyik védéidomanak sincs felszini metszete, tehat nincs védétertilete,
emiatt nem szamit sériilékeny vizbazisnak.

A vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivévizellatist szolgalé vizilétesitmények
védelmérdl szold 123/1997. (VIL18.) Korm. rendelet 5. sz. mellékletének 53. pontja szerint
egyéb Ut (nem autdpalya/autéut épul, hanem helyi koziat) vizzaréan burkolt csapadékvizarok-
rendszerrel hidrogeolégiai ,,A” és ,,B” véd66vezeten, az 54. pontja alapjan vizzaréan burkolt
csapadékvizarok-rendszer nélkil csak ,,B” védéovezeten nincs kotlatozva.

Fentiek alapjan - legszigorubban értelmezve a 123/1997. rendeletet — a kiilsé védGterilet
felszini vetiletén és ,,A” hidrogeologiai védéidom felszini vetiiletén vizzaréan burkolt
vizelvezet6-rendszerrel javasolt kiépiteni az utat.

Ez a szakasz a Gomolyfelhé utca és a Moha utca k6zott talalhatd, valamint a Veres Péter utca
felé vezet6 kikotés nagyrésze.

1. dbra 1V. sz. vizmiitelep vizbdzisinak kiilsé véddteriilete (sdrga sraft) és ,,A” hidrogeologiai
véddbidoma (tiirkiz szaggatott vonal)
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»B”7 védbovezetre semmilyen korlatozas nincs a jogszabaly szerint és figyelembe véve a
fedGréteg vastagsagat és a szennyez6 anyag alacsony mennyiségét feleslegesnek/tulzonak is
tartjuk a vizzaréan burkoltcsapadék-vizelvezets rendszer alkalmazasat ezen a tertleten.

A tervezési terilet a 219/2004. (VIL.21.) Kormanyrendelet 2. sz. melléklete szerint az aldbbi
besorolasu tertleteken huzodik:

érzékeny tertilet: 2a — 20 mm-nél nagyobb utanpotlédasu tertletek

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny tertileteken levé telepiilések besorolasardl
sz016 27/2004. (XII. 25.) KvVM rendelet alapjan Debrecen fokozottan (kiemelten) érzékeny
besorolasu.

A vizelvezetési megoldasok tervezése soran kiemelt figyelmet forditottunk a foldtani kizeg és a
[felszin alatti viz szennyezéssel szembeni védelmeéhes, s3iikséges hatdrértékekrdl és a sgennyeések mérésérdl solo
6/2009. (IV. 14.) Kol’M-EUM-FV'M egyiittes rendeletben foglaltakra. Olyan muszaki megoldasra
toreksziink, amellyel targyi rendelet mellékleteiben megallapitott (B) szennyezettségi
hatarértékeket meghaladé minéségromlas nem prognosztizalhaté sem a talajban, sem a
talajvizben.

Fentiek alapjan megallapithatd, hogy a létesitmény normal iizemének nincs jelentds hatdsa
a foldtani kézegre.

,

Epitési és tizemelési hatasok dsszefoglalasa

Az épitési munkalatok a talajra els6sorban a beruhazas tertletfoglalasan, a foldmunkak
nagysagan, a munkagépek hasznalatan, az épitéanyagok kitermelésén, a szallitasi tevékenységen
¢és az esetleges veszélyes anyagok és hulladékok tarolasan keresztil fejthetnek ki hatast.

Az 4j ut kozel sik tertileten részben meglévé utak nyomvonalat hasznalja fel, részben pedig
kertes lakoovezetet, mez6gazdasagi terileteket, zartkertet, erdéterileteket érint, melyek

igénybevétele kapcsan kisajatitasra van sziikség. Az utépitéssel érintett teriileteken burkolt feltlet
keletkezik.

A felszin alatti vizek allapotat a kivitelezési és lzemelési idészakban egyarant els6sorban a
beruhazas vizelvezetésének modja, hatékonysaga szabja meg, valamint a tertleten talalhato
kutak, vizbazisok és érzékeny tertiletek érintettsége.

Kornyezeti hatasként jelentkezik:
- az épités alatti felvonulasi tertiletek kommunalis szennyviz és csapadékviz elhelyezése,
- veszélyes anyagok, kommunalis hulladékok elhelyezése, tarolasa,
- épitési utak, csGatereszek kialakitasa vizfolyas keresztezéseknél,
- ¢épités alatti erézidvédelem,
- havariak elleni védelem.

A megfelel6 munkafegyelem mellett a talaj és felszin alatti viz terhelése elkeriilheté a
beavatkozassal érintett tertileteken (munkatertilet, felvonulasi tertlet, szallitasi utvonalak).

A tervezett ut, valamint a kapcsol6do létesitmények tizemeltetésének talaj és felszin alatti vizek
vonatkozasaban — sem mennyiségi, sem mindségi tekintetben - nem varhat6 kimutathat6 hatasa,
a tervezett védelmi intézkedések megtartasa mellett.

Az tzemelés soran szennyezés nagysaga elsésorban a havariak, izemanyag-szallité kamionok,
tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet szamottevé. A tervezett utszakaszon és a szallitasi
utvonalakon havaria esetén a szennyez&désbdl szarmazéd karosité hatasok tulléphetnek a
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kozvetlen hatastertilet hataran, a talajviztiikrot elért szennyez6dés az aramlasi iranyokban tovabb
szallitédik. Havaria esetekre a kivitelez6nek, majd tizemelés soran a kezel6nek megfelel6 havaria
tervvel kell rendelkeznie.

Javasolt védelmi intézkedések

A vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivévizellatast szolgald vizilétesitmények
védelmérsl szolé 123/1997. (VIL18) Korm. rendeletnek megfeleléen a csapadékviz
elvezetés/elhelyezés csak megfelel6 miszaki védelemmel, illetve burkolt drkok kialakitasaval
valésithaté meg: a kiils6 védéteriilet és ,,A” hidrogeologiai védéidom felszini vetiiletén
vizzaréan burkolt vizelvezetS-rendszerrel javasolt kiépiteni az utat. Ez a szakasz
nagyjabol a Gomolyfelhd utca és a Moha utca koz6tt talalhato, valamint a Veres Péter
utca felé vezet6 kikotés nagyrésze. A miszaki védelem sziikségességét, illetve modjat a
késobbi tervfazisokban az illetékes viziigyi hatosaggal egyeztetni kell.

Mind az ut, mind a kapcsolédo létesitmények épitése soran felhasznalasra keriil, valamint a
keletkez6 veszélyes, illetve szennyezbanyagok tarolasat, kezelését szolgald 1étesitményeket a
felszin alatti viz és a foldtani kézeg szennyezédését kizaré moédon kell kialakitani (pl. polietilén
tolia, karmentd aljzat alkalmazasaval).

A letermelt humuszos terméréteget deponiaban kell elhelyezni, amit a rekultivacional lehet
felhasznalni. A visszateritésig azt szakszeren gondozni sziikséges, mely soran meg kell 6vni a
kiszaradastol. Gyommentességét rendszeres kaszalassal kell meg6rizni.

A szallitasi utvonalak kijel6lésénél fontos szempont, hogy minél kevesebb mez&gazdasagi
muvelés alatt allo, érzékeny teriiletet vegyenek igénybe, tovabba lehet6ség szerint kertljék a
lakott tertleteket.

A tervezett épitéshez csak jogerés és érvényes hatosagi engedély alapjan kitermelt asvanyi
nyersanyag (k6, kavics, homok, agyag, vagy ezek barmilyen aranyu keveréke) hasznalhato fel.

Feltoltésre, visszatoltésre csak olyan anyag hasznalhato fel, amely a talajt és a felszin alatti vizeket
nem karositja, ezért szennyezett talaj, term6f6ld nem hasznalhatd. A talajvédelmi hatdsagtol
beszerzett elézetes mindség-tanusitvany nélkili téltGanyag nem épithets be.

A munkalatok kozben a biztonsagi intézkedések ellenére fellépé szennyez6désektdl a teriiletet
haladéktalanul mentesiteni kell, elkeriilve a szennyezés tovabb terjedését. Havaria esetben
biztositani kell a szennyezé anyag tovabb terjedésének megakadalyozasat, az illetékes
kornyezetvédelmi hatésag értesitése mellett. A kivitelezének, kezelének erre megfelel6
készenléti szervezettel, és kirmenté anyagokkal fel kell késziilnie.

Az épités id6szakaban a kialakitandé palyatest mellett nagy témegi munkagépek haladnak el,
melyek kedvez6tlen mértékd talajtomorodést idézhetnek el6. Ezért az épitési munkalatok
befejeztével az érintett és atmenetileg igénybevett mezégazdasagi teriiletek rekultivacidjat
(talajlazitas) meg kell tenni.

A munkat végz6 gépek ideiglenes telephelyét lehetbleg a gyengébb talajminéségi teriileteken
kell kialakitani, és a munkak befejezése utan ezeket a teriileteket rekultivalni kell.

A kornyezé mezégazdasagi muvelés alatt allo tertiletek hasznalhatésagat biztositani kell a
kivitelezés és az tizemelés alatt is.

A felszin alatti vizek mindségének védelme érdekében a kockazatos anyagok elhelyezése,
tovabba a felszin alatti vizbe torténd kozvetlen bevezetése a teriilet érzékenységétdl fuggetlentl
tilos.

A tervezett vizépitési létesitmények folyamatos, sziikséges id6kozonkénti karbantartisarol
gondoskodni kell.
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El6zetes vizsgalati eljarast lezard hatarozat elbirasai

32. A beruhazast ugy kell megvaldsitani, hogy az érintett és a kornyezé term6£6ldon a talajvédod
gazdalkodas feltételei ne romoljanak.

33. A kivitelezés és az tizemeltetés soran biztositani kell, hogy a kérnyezeti hatasok a kornyezd
terméfoldek mindségében kart ne okozzanak.

34. Az anyagszallitas zomében a meglévé kozutakon és a nyomvonalon torténjen, tgyelve arra,
hogy minél kisebb mértékben vegye igénybe a terheletlen kérnyezetet.

35. A beruhazas megvalositasa el6tt a beruhazé koételes a beruhazas tertletére vonatkozo
talajvédelmi tervet készittetni, és az abban 1évé humuszmentési technolégiai javaslatnak
megfelel6en a humuszos termdréteget letermelni, deponalni és tarolni, és felhasznalni.

36. A helyben nem felhasznalt mentett humuszos termdéréteg mennyisége utan talajvédelmi
jarulékot kell fizetni, melyet a beruhazas engedélyének jogerére emelkedése utan a talajvédelmi
hatésag kulon hatarozatban allapit meg.

37. A beruhazas soran a mentett humuszos terméréteg mennyiségérél és felhasznalasarol a
beruhazo koteles kiilon nyilvantartast vezetni.

38. A beruhazas megkezdésekor a beruhdzonak rendelkeznie kell a talajvédelmi terv
készitésének részletes szabalyairdl sz6l6 90/2008. (VII. 18.) FVM rendelet 2. szimua melléklet
2.4.2. pontjaban meghatarozott humuszgazdalkodasi talajvédelmi tervvel.

39. A beruhazas soran - a talajvédelmi kévetelmények betartasat - a talajvédelmi hatdsag
ellenérzi.

A Hajdu-Bihar Varmegyei Kormanyhivatal Foldmérési és Foldigyr Osztalya tevékenység
megvalositasahoz azzal a feltétellel hozzajarul, hogy a szakkérdés vizsgalataban kiadott
hozzajarulasa nem helyettesiti a term6fold mas céld hasznositasanak engedélyét, amit
term6foldek igénybevételekor a term6£old védelmérdl szolo 2007. évi CXXIX. szamu torvény
(a tovabbiakban: Tfvt.) rendelkezései alapjan az illetékes ingatlaniigyi hat6sagtol meg kell kérni.

33 -



Debrecen keleti varosrész infrastrukturalis fejlesztése-tervezés
Debrecen, Keleti bels6 kozlekedési folyoso a 4908 j. 6sszekot6 ut és a 47 sz. fout kozott, valamint a Lahner
utca és a Létai ut fejlesztése — Kornyezeti hatastanulmany — Kozérthet§ 6sszefoglalo

3.2. Felszini vizek védelme

A hatastanulmany készitése soran a kovetkez6ket vizsgaltuk meg:

Az Orszagos Vizgytjt6-gazdalkodasi Terv alapjan a beruhazas a Tisza vizgydjtétertletén belil
a Hortobagy-Berettyo alegységet érinti.

A hatastanulmany készitése soran alegységek szerinti bontasban az alabbiakat vizsgaltuk:

- Az alegységen belul érintett vizfolyasok alapadatai

- Az alegységen belil talalhat6 felszini viztestek allapota

- Az érintett felszini viztestek allapota
Bemutattuk az épitési, kivitelezési munkak varhaté hatasait a felszini vizek vonatkozasaban.
A tavlati, izemelés melletti allapot vizsgalata soran az alabbiak keriiltek ismertetésre:

- Tervezett vizelvezetési megoldasokhoz kapcsol6do védelmi intézkedések felszini vizek
vonatkozasaban

- Felszini vizek keresztezése
- Alétesitmény tizemelésének, izemeltetésének hatasai.

Bemutattuk a tervezett fejlesztés kozvetlen és kozvetett hatasteriletét, vizsgaltuk a karbantartasi
munkalatok és a felhagyas hatasat, valamint a havaria események hatasait. Ismertetttik a késébbi
tervfazisokban elvégzendé feladatokat, valamint a javasolt védelmi intézkedéseket.

A hatastanulmanyban a kapcsol6do létesitmények varhaté hatasaira is kitértink.
Vizsgalatainkhoz a kévetkezdéket hasznaltuk fel:

- Fellelhet6 szakirodalom, adatok és térképek a tervezési tertiletrol

- Engedélyezési terv vizépitési munkarésze

- Magyarorszag masodik feliilvizsgalt vizgyjt6-gazdalkodasti terve (VGT3)

- Hortobagy-Beretty6 alegység vizgytjt6-gazdalkodasi terve

- Orszagos Vizugyi Igazgatésag honlapja (www.vizugy.hu)

- Hajda-Bihar megye Tertiletrendezési Terve (2020);

- A témaban fellelhetd egyéb szakirodalom.

A hatastanulmany a vonatkozé jogszabalyok figyelembevétele mellett késziilt.
Vizsgalati eredményeink 6sszefoglalasa:

A Hortobagy-Beretty6 alegységen beliil érintett vizfolyasok alapadatai

A vizsgalt beruhazas érinti a Kondoros-csatornat, Cserei-ér vizfolyast.

A VGT3 szerinti mindsités alapjan a Kondoros-csatorna alsé és a Kondoros-csatorna felsé
viztestek integralt allapota egyarant mzérsékellt.

A keresztezések kapcsan jelenlegi tervfazisban nagyobb 1éptékdi mederkorrekciok nem
tervezettek. A vizfolyasok minden esetben ateresszel kertilnek atvezetésre.

Arvizvédelmi és belvizvédelmi vonatkozasok

A telepiilések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon t6rténd besorolasardl sz6lé 18/2003. (XI1.
9.) KvVM-BM egytittes rendeletben foglaltak szerint megallithat6, hogy Debrecen tertilete nem
tartozik az ar- és belviz szempontjabodl leginkabb veszélyeztetett telepiilések kozé.
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A belvizkitettség vizsgalatahoz Dr. Palfai Imre féle belviz-veszélyeztetettségi térképet vettitk
alapul. A tervezési tertilet az elontés relativ gyakorisaga alapjan a 4 féle belvizveszélyeztetettségi
kategoriabol az elsébe tartozik, belvizzel nem vagy alig veszélyeztetett terilet.

Epitési, kivitelezési munkak hatdsanak vizsgalata

Az épités elsésorban a vizfolyasok vizminéségére hathat. Az atereszek és a palyaszerkezet
épitésénél tgyelni kell arra, hogy a vizfolyasokat szennyezés ne érje.

Az ¢épités a csapadékviz elvezeté rendszer, és a lefolyasi viszonyok kismérték(
megvaltoztatasaval jarhat, amely atmeneti, nem jelent6és hatasi. Az épités soran technolégiai
szennyviz nem keletkezik, a kommunalis szennyviz gyGjtése az épitési telephelyen megoldhato,
mely elszallitasarél a kivitelez6 gondoskodik, {gy a felszini vizek nem szennyezédnek. A felszini
vizek egyéb szemponta szennyezése csak esetlegesen (pl. elcséppend tizemanyag, hidraulika olaj,
stb. altal) léphetnek fel, azonban ezek megfelel6 kivitelez6i fegyelem, odafigyelés mellett
elkertilhetd, lokalizalhatok.

Tervezett vizelvezetési megoldasok és védelmi intézkedések

A projekt altal érintett szakaszon 6sszegyjtott csapadékvizet nyiltarkos vagy zart rendszerben
vezetik a befogaddkba. Befogadé hianydban az utpalya két oldalan tarozo, parologtatd
talparkokkal tervezték. Ahol a lehetséges befogadd messze talalhato, ott térekszenek helyben
tartassal, szikkasztassal/parologtatassal kezelni az 6sszegytlekezd csapadékvizeket, ugy, hogy az
a lakossagi- természeti kbrnyezetben és az épitett 1étesitményekben kart ne okozzon.

A keresztezések kapcsan jelenlegi tervfazisban nagyobb 1éptékd mederkorrekciok nem
tervezettek. A vizfolyasok minden esetben ateresszel kertilnek atvezetésre.

A létesitmény Uzemeltetésének, izemének hatdsa

Utak tizemelése soran f6ként a csapadékviz bemosé hatasaval, a felszinre kertlé szénhidrogén
szarmazékok, légszennyez6 anyagok, a kopé alkatrészek részecskéi okozhatnak vizmindségi
allapotvaltozast. A gépjarmtvekbdl kikerild (elcseppend) tizemanyag és kenbanyag, valamint a
kopasokbdl szarmazé azbeszt és nehézfém szennyez&dések az tuttestre kertilve csapadékvizzel
lemosdédva juthatnak a talajba. A gaz halmazallapotd szennyezék a leveg6bdl tlepedéssel
keriilnek a talaj felszinére, ahonnan a csapadékvizzel bemosédhatnak. Amig a szennyez6
anyagok eljutnak a befogadéig, azok mennyiségi csokkentésére jelentSs befolyassal bir az ut
rézsije ¢és a vizelvezet6 arok maga is.

A vizelvezetd/tarozo6 arkok (talparkok) jelentSs szennyezbanyag eltavolitasi hatasfokkal birnak,
amennyiben nincsenek burkolattal ellatva. A burkolatlan arkok esetében az elsédleges
eltavolitasi mechanizmus az tlepedés, ill. infiltracié. A szdré hatas hatasfokat a novényzet
nagyban néveli. Az Gt tzemébdl a vizeket éré hatasok kozil elsésorban az olaj és
olajszarmazékokkal szikséges foglalkozni, mert ezek idézhetik el6 a vizfolyasok hatarérték
feletti szennyezéseit.

A KHT-ban a forgalmi adatok alapjan készult szamitasok alapjan az utrél elfoly6 csapadékvizek
olaj szennyezettsége a befogadoba bocsatasi hatarérték alatt marad, igy védelmi intézkedés nem
sziikséges.

Haviria eseménvek hatdsai

Havaria esemény az Uzemelés soran az tzemanyag-szallito, illetve veszélyes anyagot szallito
tartalykocsik, tehergépkocsik balesetével kapcsolatosan kévetkezhet be. Havaria esetekben a
vizfolyasokat kozvetlenil érheti szennyezés, melynek hatasa tébb tényez6tdl fugg; ilyen a
vizfolyas vizhozama, a meder allapota, valamint a vizfolyas medrének esésviszonya.

A rendkiviili eseményeket elsésorban karelharitas keretében lehet lokalizalni és megszlintetni.
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A kivitelezének az épités id6szakara, az tizemeltetének az tizemelési idSszakra vonatkozdan
havaria tervet kell készitenie az esetlegesen bekévetkezé rendkivili események hatasainak
minimalizalasa érdekében. A tervnek ki kell térnie az esetlegesen bekovetkezé rendkiviili
eseményekre, azok elharitasi médjara, a szitkséges eszkozigényre és a védekezés lebonyolitasat
iranyit6 személyek, szervezetek nevére és elérhetéségére. Havaria esemény soran értesiteni kell
a tertletileg illetékes kornyezetvédelmi hatésagot és viziigyi hatésagot.

Javasolt védelmi intézkedések

A keresztezett vizfolyasoknal végzett munkalatoknal tgyelni kell arra, hogy a vizmozgas
lehetbleg ne, vagy csak kis mértékben legyen korlatozva, illetve biztositva legyen a viz atfolyasa.

A vizfolyasok kornyezetében és partjukat kisér6é 20-20 méteres savban gépkarbantartas, olajcsere
nem torténhet. A gépek tarolasara és karbantartasara szolgalo telepeket a felszini vizfolyasoktol
20-20 méteres savjaban tilos kijelSlni.

Az atereszek, és utpalyaszerkezetek épitése soran tigyelni kell arra, hogy a vizeket szennyezés ne
érje.
Az tizemeltetési id6szak alatt a gyomirtas soran a vegyszerek mennyiségét a szitkséges minimalis

értékre kell csokkenteni.

A tervezett vizépitési létesitmények folyamatos, sziikséges id6kozonkénti karbantartasarol
gondoskodni kell.

ElSzetes vizsoalati eliarast lezard hatirozat elbirasai

3. Az utépitésbdl, uzemeltetésbol eredben viziigyi és vizvédelmi szempontbdl jelentés hatas nem
feltételezhetd.

4. A tervezett beruhazashoz kapcsolédo vizilétesitmények (vizvezeték, szennyviz-elvezetd,
csapadékviz-clvezeté és elhelyezé létesitmények) épitése/atépitése/tizemeltetése  vizjogi
engedély koteles. A vizilétesitmények épitése csak végleges vizjogi 1étesitési engedély birtokaban
kezdhet6 el.
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3.3. Leveg6tisztasag-védelem

A hatastanulmany készitése soran a kovetkezéket vizsgaltuk meg:

A tervezett fejlesztés levegbtisztasag - védelmi vonatkozasait megvizsgaltuk a beruhazas
kornyezetében, a jelenlegi, az épités idején varhaté ideiglenes, a tervezett fejlesztés megvaldsulas
elletti tavlati allapotok idején egyarant. Vizsgaltuk a varhaté hatasokat és hatasviselSket, a
szlkséges védelmi intézkedéseket.

A dokumentacidban elvégzett vizsgalatok minden esetben megfeleltek a vonatkozo
jogszabalyok és szabvanyok el6irasainak.

Vizsgalatainkhoz a kévetkezdéket hasznaltuk fel:
- OMSZ — LRK adatok, zénatérkép
- toldhivatali térképek
- forgalmi vizsgalat a jelen, valamint a tavlati allapotra vonatkozdan
- HBEFA: Handbook Emission Factors for Road Transport. Version 4.1.

- ¢épités itemezése, az egyes munkafolyamatokhoz jellemzden tartozd gépek/géplancok

Vizsgalati eredményeink 6sszefoglalasa:

Jelenlegi allapot

A fejezetben meghatarozott légszennyez6 anyagok kozil a tevékenység hatastertiletét a szakértéi
tapasztalatok alapjan a nitrogén-dioxid (NOZ2) hatarozza meg, ezért a terjedés szamitasokat csak
erre a légszennyez6 anyagra végezték el.

Jelenleg a vizsgalt Gtszakaszok kornyezetében a NO2 koncentracidja kedvezétlen meteoroldgiai
feltételek esetén is hatarérték alatti, a hatarértéket az ut tengelyében sem éri el.

Epités hatisa

A 1étesités soran valamennyi munkafazisban éri terhelés a legfontosabb hatasvisel6t, a leveg6t.
A szallité jarmuvek kipufogd gazaival terhelik a szallitasokkal érintett utvonalak kérnyezetének
levegéjét.

A szallitasbol adédo, a lakoterileteket éré  tobbletterhelés ugyan kimutathatd lesz, de
szamottevo levegémindség romlas nem feltételezheto.

A beavatkozas soran folytatott munkafolyamatok kozil a tertlet el6készités, a tereprendezési,
muveletek jelentés porkibocsatassal jarhatnak. A porkibocsatas 3 frakciora bonthaté. A felvert
por tlepedé része tekintve, hogy annak hatisa maximum néhany méter, nem fejt ki jelentds
hatast. A felvert por szall6 és lebegé frakcidja kedvezétlen meteorologiai kériilmények kézott a
kibocsatastdl nagy tavolsagokra is eljuthat, azonban a hatas néhany 100 m lehet maximalisan;
vagyis a hatas elviselhet6 hatasu.

A létesités idején a megkozelitésre hasznalt koézutak légszennyezettségi allapota csak kis
mértékben romlik. A tervezett tevékenység idészakos, ezért tartds kornyezeti allapot romlasra
nem kell szamitanunk.

Tavlati, tizemelés melletti allapot

A forgalombecslés alapjan 2 id6pontra (megvalosulast koveten., tavlati forgalom) a vele és
nélkile allapotban meghataroztuk az ut légszennyezé anyag kibocsatasait és értékeltiik annak
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hatasait. Az utak fejlesztésével a teruleteken modosult, valamint 1) légszennyez6 vonalforras
jelenik meg, amely hatassal lesz az utak nyomvonala mellett él6kre.

Az utfenntartashoz és karbantartasokhoz kapcsolodéd hatasok nem jelentések, csak lokalis és
1d6szakos jellegtiek.

Az elkeril6 ut megéptlést kbvetéen az 4j ut részben tehermentesiti a jelenlegi utakat, emiatt az
meglévé kézutakon kis mértékben csokken a jarmuforgalom okozta légszennyez6 anyag
kibocsatas.

A szigorod6 kornyezetvédelmi el6irasok miatt 2043-ig az emissziés normak folyamatosan
csOkkenni fognak, valamint a forgalomban 1évé jarmutallomany is korszertisodni fog, ezért az
érintett utak 2043. évi kibocsatasai a forgalomnovekedés ellenére is csokkeni fognak.

A meglév6 és tervezett kozutak mentén a maximalis 1égszennyezettségi szint még a
hattérterheléssel egytitt sem éri el a 1égszennyezettségi hatarértéket.
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3.4. Elgvilag-védelem

A hatastanulmany készitése soran a kovetkezéket vizsgaltuk meg:

- A vizsgalt tertlet természetvédelmi jelent6ségti teriiletei (orszagos jelent6ségli védett
természeti tertiletek, helyi jelent6ségti védett természeti teriiletek Natura 2000 teriiletek,
okologiai halozat, egyéb tertiletek) elhelyezkedése, érintettsége.

- A tervezési terillet magasabbrendi névényzete: élShelyek (ANER  kategoriak,
természetesség, kozosségl jelentdségl él6helyek) és védett névényfajok allomanyai.

- A tervezési terilet allatvilaga: szaproxilofag bogarak, makroszkopikus vizi gerinctelen
kozosségek, halkozosségek, kétéltaek és hillok, madarkozosségek.

- A tervezett 1étesitmény hatasa az él6helyekre, a névény- és allatvilagra

- A negativ hatasok cs6kkentésének lehetSségei, védelmi intézkedések
Vizsgalatainkhoz a kévetkezd8ket hasznaltuk fel:

- Sajat terepi felmérések adatai (2024 nyar — 2025 tavasz kozotti idészakban felvéve)

- Hortobagyi NPI adatszolgaltatasa

- Szakirodalmi adatok

- Internetes szakmai adatbazisok

Vizsgalati eredményeink 6sszefoglalasa:

A tervezett beruhazas nem érint egyedi hatarozattal kihirdetett orszagos jelent6ségl védett
természeti teriiletet, helyi jelent6ségli védett természeti teriiletet, Natura 2000 teriiletet,
vilagorokségl teriletet, bioszféra-rezervatumot, erdérezervatumot, ramsari vizes élShelyet,
fontos madarélShelyet IBA tertletet), natarparkot, tovabba ex lege védett barlangot, forrast,
kunhalmot, féldvarat, lapot és szikes tavat.

A tervezett beruhazas hatasteriiletének elhanyagolhatéan kis részei érintik az 6koldgiai halozat
magteriilet vagy pufferteriilet besorolasu részeit.

A tervezett beruhazas, mint kozlekedési infrastruktira-halézat nyomvonal az 6kolégiai halozat
pufferteriileteit harom helyen érintik marginalisan kis mértékben (néhany tiz méteres
hosszusagokban), jellemz6en ezeken a helyszineken is mar meglévé kozlekedési infrastruktara-
halézat nyomvonal mentén, vagy ahhoz kapcsolédva (Acsadi ut; Debrecen—Vamospéres
vasutvonal; Didszegi ut).

Magasabbrendi névényzet

A tervezett nyomvonal valtozatos tajrészleteken halad keresztil, tobbségében antropogén
¢l6helyeket — at- és vasuthaldzat, kertvarosok, tanyak, intenziv szant6foldi kultarak — érint. A
természetszerd fatlan él6helyek kozil a jellegtelen szarazgyepek (OC), a jellegtelen tide gyepek
(OB), a nyilt homokpusztagyepek (G1), a mocsarrétek (D34), valamint a nadasok, gyékényesek
(Bla) jellemzéek. Fas él6helyek kozil az 6shonos faja (RA) és a nem Sshonos faju (S7)
facsoportok/erdGsavok/ fasorok a leggyakotibbak, ezenkivil el6fordulnak még akacosok (S1),
valamint telepitett hazai nyaras (RB) és nemesnyar-tiltetvény (S2) is.

Az elkilonitett 84 élShelyfolt természetességét vizsgalva tobbségiik a teljesen leromlott (1-es)
kategoriaba sorolhat6, a tobbi az erésen leromlott (2-es) vagy a kozepes (3-as) kategoriaba
tartozik. Jonak (4-es) vagy kiemelkedének (5-6s) mindsithetd folt nem volt a vizsgalati tertileten.

-39 -



Debrecen keleti varosrész infrastrukturalis fejlesztése-tervezés
Debrecen, Keleti bels6 kozlekedési folyoso a 4908 j. 6sszekot6 ut és a 47 sz. fout kozott, valamint a Lahner
utca és a Létai ut fejlesztése — Kornyezeti hatastanulmany — Kozérthet§ 6sszefoglalo

Ko6z6sségi jelentéségi éléhelyek kozil kett6 eléfordulasat regisztraltuk (mindegyiket Natura
2000 tertleten kivil). A ,,6260 Pannon homoki gyepek”-et 4 él6helyfoltban (51., 64., 68., 70.),
mig a ,,6440 Folyovolgyek Cnidion dubii tarsulashoz tartozé mocsarrétjei”’-t 5 foltban (34., 38.,
47., 55., 74.) azonositottuk.

Jogszabalyi oltalom alatt all6 novényfajt a vizsgalt nyomvonalon nem mutattunk ki, és a
természetvédelmi kezel6 adatbazisaban sem szerepel ilyen faj.

Makroszképikus vizi gerinctelenek

A vizi makroszkopikus gerinctelen k6z6sség viszonylag szegényesnek nevezhetd, az egyetlen

védett faj jelenléte ellenére sem képvisel szamottevé okologiai-természetvédelmi értéket.
Halak

Az aktualis felmérések soran csupan 3 halfaj egyedei kertltek el a hatastertletrél, ebbdl 1 faj
védett és szerepel az ElShelyvédelmi Iranyelv II. fiiggelékében; két faj idegenhonos és invazios.
A védett réti csik viszonylag magas egyedstrtséggel kertlt el6 (CPUE: 7,47 ind./100m, relativ
abundancia: 37,3%). Az el6kerilt fajok mindegyike igen tag Okoldgiai tlréképességgel
jellemezhetd, allomanyaik a szélséséges viszonyokat — akar az id6szakos kiszaradast — is képesek
elviselni, talélni.

A halk6z0sség Osszességében kevéssé értékesnek mindsithetd, a védett faj jelenléte ellenére is.

Kétélttek és hull6k

Felmérésink soran a kecskebéka fajcsoportba (Pelophylax kl. esculentus) tartozé egyedek
el6fordulasat, valamint két hiill6faj, a vizisiklé (Natrix natrix) és a k6zosségi jelentéségti mocsari
teknés (Emys orbicularis) jelenlétét a vonalas beruhazaselemek altal érintett Kondoros-csatorna,
mint kisvizfolyas, valamint egy vizzel telt arokszakasz (Debrecen 02243 hrsz) teriiletén jegyeztiik
fel. Néhany gyakoribb, antropogén él6helyeken (is) el6forduld kétéltd faj, valamint a tajban
gyakori gyikfajok [pl. flurge gyik (Lacerta agilis)] megjelenése a beruhazas altal érintett
szakaszokon szintén nem kizarhat6. Kiemelhet6 természetvédelmi értéket a mocsari teknds
(Emys orbicularis) el6fordulasa jelentett.

Madarak

A vizsgalati teriileten elsésorban beltertileti, antropogén élShelyek, ezen kivil kis kiterjedésben
erdbsavok, fasorok, szantok, kilonféle alacsony természetességl gyepek, valamint igen kis
kiterjedésben arok, a Kondoros-csatorna mocsari novényzettel ben6tt medre, néhany folduat és
egy rovidebb vasuti szakasz volt jellemz6k.

A vizsgalati terlleten a fészkelési id6szakban, illetve azon kivil végzett felméréseink soran
Osszesen 43 madarfaj 346 példanyat észleltiik, melyek kozil minimum 28 faj fészkelt is a
vizsgalati teriileten.

A beruhazas altal érintett tertileten gyakori, elterjedt, 4ltalaban nem kiemelhetd
természetvédelmi statuszu fajok fészkelnek. A vizsgalati teriileten fészkel6k koztl a fokozottan
védett és k6zosségl jelentbségti, zommel antropogén élShelyeken fészkels fehér golya (Ciconia
ciconia) fészkelése emelhetS ki, illetSleg emlitésre mélté még az antropogén fas él6helyeken
jellemzé balkani fakopancs (Dendrocopos syriacus) fészkelése is. A vizsgalati teriileten, illetve
annak hataskorzetében olyan fokozottan védett madarfaj, mely zavarasra kiilonésen érzékeny
lenne — és az MME Magyar Ragadozémadar-védelmi Tanacs ezért kiilon idébeli és/vagy térbeli
korlatozas sziikségességét irna elé az esetleges fészkelésekkel kapcsolatban — informaciéink
szerint és a természetvédelmi kezel6t6l (HNPI) kapott adatok szerint sem fészkel. A vizsgalati
terilleten fészkel6 fajok 97%-a gyakori, taji és orszagos tekintetben is elterjedt, jelentds,
kiemelhet6 természetvédelmi értéket nem hordoz.
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A felmérések alapjan megbecsiltik a természetes élovilagra gyakorolt varhaté hatast, mely egyik
vizsgalt komponens tekintetében sem haladja meg az elviselheté mértéket, sem az épités, sem
az tizemelés id&szakaban.

Javasolt védelmi intézkedések:

Javasolt id6beli korlatozas

Javasoljuk, hogy a madarak fészkelésére alkalmas magasabbrend névényzet (fak, cserjék vagy
magaskords novényzet) eltavolitasaval jard tertletel6készité munkafolyamatokat a teljes
beruhazas altal érintett tertileten julius 31. és marcius 15. k6zott végezzék el, igy minimalizalhato
a fészekaljak sériilésének és kozvetlen pusztulasanak a veszélye.

Indoklas: A fészkelési és fiokanevelési id6szak kivételével a beruhazasi teriileten fészkel
fajok vagy nem tartézkodnak a teriileten (pl. telelési idészakban afrikai telel6teriletitkon
tartozkodnak), vagy vagilis (ropképes) egyedekként figyelhet6k meg (pl. vonulas, telelés, vagy
tészkelés utani koborlas idészakaban), melyek képesek a zavard hatasokra elkertilé magatartassal
reagalni.

Javasolt térbeli kotlatozas

Javasoljuk az Oz utca és a Lahner utca sarkan észlelt, a fokozottan védett fehér golya (Ciconia
ciconia) fészkelését biztosito villanyoszlop kiméletét, helybenhagyasat. Ha ez nem kivitelezhetd,
javasoljuk, hogy csak a fészkelés esetleges elmaradasa esetén legyen fészkelési id6szakban
eltavolitva a fészek, vagy fészkelés esetén a fészkes oszlopot érinté munkalatokat csak a fészkelés
befejezését kbvetben és a par tavaszi visszaérkezését megel6zGen, vagyis augusztus 15. — marcius
1. kozott javasolt végezni. Amennyiben a beruhdazas miatt a fészek megsziintetése
elkertilhetetlen, akkor a tartészerkezet eltavolitasat is ugyanezen id&szakban szikséges
elvégezni, majd pedig a faj fészekrakasat el6segit6 ,kulcsingert” biztosité 4j vesszéfonattal
ellatva javasolt egy kozeli, a beruhazas altal nem érintett villanyoszlopra vagy mas magas
épitményre athelyezni.

Indoklds: Felmérésiink soran az Oz utca és a Lahner utca sarkan észleltik a fokozottan
védett, de kultarakoveté fehér golya (Ciconia ciconia) fészkelését olyan villanyoszlopon,
amelyeket a tervezett munkalatok is érinthetnek. A tervezett tevékenység a fészkelés nem kivant
meghitsulasat eredményezheti. Amennyiben a beruhdzas miatt a fészek megsziintetése
elkertilhetetlen, akkor a tartdszerkezet eltavolitasat fészkelési idén kivil szitkséges elvégezni, és
a faj fészekrakasat el6segits ,,kulcsingert” biztositd 4j vessz6fonattal ellatva javasolt egy kozeli,
a beruhazas altal nem érintett villanyoszlopra vagy mas magas épitményre athelyezni, amivel
biztosithato a sikeres koltés a kovetkezé években.

Eovéb intézkedés

A Kondoros-ér réti csik (Misgurnus fossilis) allomanya érdekében javasoljuk a beavatkozasok
el6tt a munkalatokkal (mederkotras, mederburkolas stb.) érintett szakaszokon azoknak a
helyeknek az azonositasat (ezek legtobbszor mutargyak, atereszek koérnyékén talalhatok) és
mentési célu lehalaszasat, ahol jelent6s mennyiségt védett halegyed aggregalodik viszonylag kis
helyen. Ugyanakkor javasoljuk a kimentett egyedek szamara a taléléshez sztikséges kérulmények
biztositasat és az egyedek lehetS legrovidebb id6én belil torténd visszajuttatasat az érintett
vizfolyas nem bolygatott szakaszaira, vagy kozeli alkalmas él6helyekre a természetvédelmi
kezel6vel egyeztetve.

Javasolt a tevékenység soran bolygatott és kialakitott felszineken az invazios és allergén
novényfajok megjelenését, megtelepedését, terjedését lehet6ség szerint megakadalyozni: a
megvalositas soran bolygatott felszineket legkésébb a kivitelezés befejezé idGszakaban
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helyreallitani; a bolygatott és a kialakitott felszineken az invazids és allergén névényfajok
megjelenését gyomlalassal, flnyirassal, kaszalassal, kertészeti novény kultira telepitésével
akadalyozni.

Javasoljuk, hogy az Gjonnan telepitend6 fasszara névényzet esetében 100 %-ban, a lagyszara
novényzet esetében pedig legalabb 50%-ban Magyarorszagon éshonos és azon belil lehet6Sleg
tajhonos alapfajokat (nem kertészeti valtozatokat) valasszanak, a fajok korét egyeztetve és
jovahagyatva a tertletileg illetékes természetvédelmi kezel6vel (HNPI).

Javasoljuk, hogy a kitermelésre kertlé és deponalandé anyag rézsGzését (40°-nal nem
meredekebb fal) és szitkség esetén haldzasat minden esetben biztositsak aprilis 1. — augusztus
31. kozott annak érdekében, hogy a tajban is jellemz6 partfalban fészkel6 madarfajok [pl.
gyurgyalag (Merops apiaster), partifecske (Riparia riparia),)] az emlitett id6szakban ne ashasson
koltotreget az érintett deponiak falaba. Amennyiben ez mégis bekovetkezik, akkor a fészkelések
altal érintett szakaszoktol csak 10-10 m tavolsagban folytathatok a tervezett munkalatok a
tészkelések befejezéséig.

Javasoljuk, hogy a fentiekben emlitett idészakban a tervezett munkaarkok nyitvatartasat
lehetbleg minél révidebb ideig biztositsak annak érdekében, hogy az emlitett partfalban fészkel6
madarfajok ne ashassanak koltéireget a munkaarkok faldba. Amennyiben ez mégis
bekovetkezik, akkor a fészkelések altal érintett szakaszoktol csak 10-10 m tavolsagban
folytathatok a tervezett munkalatok a fészkelések befejezéséig.

Indoklas: A partfalban fészkelé madarfajok, mint példaul a partifecske (Riparia riparia) és
a gyurgyalag (Merops apiaster) a megfelel6 talajtani adottsagti (homok, vagy 16sz) tajban a frissen
mart fligebleges, vagy kozel fuggdleges felszineken — melyek egyébként nagyban hasonlitanak
természetes fészkelShelyiikként szamon tarthaté folyoparti szakadoéfalakhoz — koltSireget
kezdhetnek asni, melynek végén kialakitott kolt6kamraikban fészekaljakat kezdenek nevelni. Az
emlitett fajok a fészkelési id6szakban majus eleje és augusztus kozepe kozotti néhany hénap
leforgasa alatt akar két fészekaljat is felnevelhetnek (BANKOVICS; 2000 SZEP 2000;
HARASZTHY 2019a, b). A lakékamrakban lerakott tojasok, illetéleg a még ropképtelen
tészeklako fivkak és sok esetben az ott kotld, vagy eteté sztlémadarak az ebben az idészakban
a telepen végzett munkalatok aldozataiva valhatnak és elpusztulhatnak, de a fenti javaslatok
betartasaval végzett munkalatok esetén a fészekaljak és adult egyedek sériilése, pusztulasa teljes
mértékben elkertlheté. Mindkét madarfaj természetvédelmi oltalom alatt all. A partifecske
(Riparia riparia) védett, természetvédelmi értéke egyedenként 50.000 Ft, a gyurgyalag (Merops
apiaster) fokozottan védett, természetvédelmi értéke egyedenként 100.000 Ft.

ElSzetes vizsoalati eliarast lezard hatirozat elbirasai

5. A kivitelezési munkalatok soran a Debrecen Oz utca és a Lahner utca sarkin taldlhato,
fokozottan védett fehér golya (Ciconia ciconia) fészkelését biztosito villanyoszlop eltavolitasa a
természetvédelmi hatdsag engedély birtokaban végezhetd.

0. A cserjeirtasi, fakitermelési munkalatok fészkelési és vegetacios idészakon kiviil végezhet6ek.

7. A kivitelezési munkalatok soran az esetlegesen arokba kertlé védett kiseml6s, kétélttek és
hill6k kimentésérél minden nap, tovabba az arok betemetését megeléz6en gondoskodni kell.

8. Az ¢rintett ingatlanokon megtelepedd, kolté madarfajok egyedeinek biztonsagat,
élettevékenységeinek zavartalansagat biztositani kell.

9. A kivitelezési munkalatok soran a létesitend6 deponiak oldalait, egyéb rézstket 45° vagy annal
kisebb délésszégben kell kialakitani vagy azok lefedésérdl kell gondoskodni a védett és
fokozottan védett tireglaké madarfajok megtelepedésének elkeriilése érdekében.
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10. A munkalatok soran védett él6lény egyedének, illetve allomanyanak veszélyeztetése esetén a
munkalatokat fel kell fiiggeszteni, és haladéktalanul értesiteni kell a teriletileg illetékes
természetvédelmi 6rt, aki a helyszinen a természeti értékek védelme érdekében a munkalatokat
leallithatja, valamint a természetvédelmi hatdsag utjan tovabbi korlatozasokat tehet.

11. A tevékenységet a természeti értékek védelme mellett kell végezni.

12. A terileten kialakitasra kertil6 zoldfelileteket karban kell tartani, oda invaziv névényfajok
egyedeit tltetni tilos. A beruhazasi tertileten novényesitések, fatelepitések, fasitasok kialakitasa
soran 6s- és tajhonos fajok egyedei alkalmazhatéak.

13. Kultéri vilagitas feldjitasa vagy 0j lampatestek felszerelése az alabbiaknak megfelel6en
torténhet:

* Teljesen erny6zott, a horizont ala 3-4 fokkal takart sikburas lampak alkalmazhatéak, olyan
moédon felszerelve, hogy az a horizont sikja folé, illetve a megvilagitando tertileten kivilre ne
vilagitson.

A terileten kiilsé vildgitas kialakitisa sorin a teleptlésrendezési €s €pitési kovetelmenyek
alapszabalyzatarol sz616 280/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: TEKA) 75. § (2)
bekezdésében foglaltakat be kell tartani.
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3.5. Epitett kornyezet védelme

A hatastanulmany készitése soran a kovetkez6ket vizsgaltuk meg:
- FErintett telepiilés kornyezete
- Védelem alatt all6 épitett kornyezeti értékek érintettsége
- Létesitmény hatasa az épitett kornyezeti elemekre
Vizsgalatainkhoz a kévetkezdket hasznaltuk fel:
— A témaban érintett jogszabalyi alapok, el6irasok
—  http://www.muemlekem.hu

—  Teleptlésképi Arculati Kézikonyv az érintett teleptilés vonatkozasaban
— A témaban fellelhet6 egyéb szakirodalom és segédanyagok

Vizsgalataink eredményeinek 6sszefoglalasa:

A beruhazas Debrecen kul- és beltertletét is érinti. A nyomvonal egyrészt meglévé utak,
féldutak nyomvonalat hasznalja fel, masrészt kertes lakoovezetben (beépitett és beépitetlen),
gazdasagi 6vezetben halad.

Epitészeti irikség, Miiemlékvédelem
A muemlekem.hu adatai alapjan védett mtiemléket nem érint a beruhazas.
Reégészet

A tervezett 1étesitményekkel a Megbizé sajat hataskorben fogja elkészittetni az engedélyezési
eljarasokhoz sziikséges — felszini vizsgalaton alapuld — El6zetes Régészeti Dokumentaciot (un.
ERD-I. dokumentum) a hatalyos kulturalis és 6rokségvédelmi jogszabalyokkal 6sszhangban.

Az atnézeti helyszinrajzon Debrecen Megyei Jogu Varos Szerkezeti tervének 1.3.a Természeti
és épitett kornyezet védelme szerkezeti tervlapjan abrazolt védett és nyilvantartott régészeti
tertiletek vannak feltiintetve.

A rendelkezésre allo teleptilésrendezési eszk6zok alapjan a vizsgalt szakasz érint régészeti
lel6helyeket.

Epiiletbontis

Epiiletbontas a tervezett beruhdzas keretében a rendelkezésre 4ll6 kataszteri adatok alapjan a
kovetkezé helyeken sziikséges:

2. tiablizat Bontando épiiletek (csak becslés)

}élrrisnzt.ett ing. bontands épiilet (db) Epitési szakasz
02230/3 3 02
02070/2 1 02
01138/109 |1 03
11460/16 |2 06
11771 1 07
30198/2 Bontis nincs, de a pincelejard hasznalhatatlan lesz 08

362 1 Létai ut
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El6zetes vizsgalati eljarast lezard hatarozat elbirasai

40. Az ingatlan tulajdonosanak, vagyonkezel6jének, a beruhazéonak vagy a kivitelez6nek a
jogszabalyok szerint biztositania kell a beruhazassal érintett ingatlanon a kulturalis 6rokség
védelmét.

41. A teriletre el6zetes régészeti dokumentaciét (a tovabbiakban: ERD) és feltarasi projekt
tervet kell késziteni, a féldmunkak megkezdéséig.

42. Az ERD-ben ¢és a projekttervben foglaltakat be kell tartani.

43. A régészeti feladatok ellatasat igazoldé dokumentumokat az Orokségvédelmi hatdsaghoz
(Hajdu- Bihar Varmegyei Kormanyhivatal Epitéstgyi Osztaly 1.) be kell nyujtani.
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3.6. Tajvédelem

A hatastanulmany készitése soran a kovetkezéket vizsgaltuk meg:

- Tajkarakter elemzés: tajtorténet, taji adottsagok, tajhasznalat, tajszerkezet, zoldfeltleti
rendszer, tajképvédelmi teriilet, egyedi tajértékek

- Tervezett nyomvonal tajképi illeszkedése a meglévé tajképi adottsagokhoz
Vizsgalatainkhoz a kévetkezdéket hasznaltuk fel:
- vonatkozé szabvanyokat, jogszabalyi el6irasokat,

- foldhivatali térképeket, a tervezési teriiletrdl készitett ortofotdkat, illetve a teleptilések
szabalyozasi terveit.

Vizsgalataink eredményeinek 6sszefoglalasa:

A tervezési terillet Magyarorszag tertiletére jelenleg elfogadott tdjfelosztas szerint (D6vényi
2010) a Dél-Nyirség kistaj teriiletére esik.

A tervezési teriileten egyedi tajérték nem talalhato.

A beruhazas altal érintett tajrészletekben a siksagi jelleg dominal, mely meghatarozé tényezéként
azonosithat6 a t4j karakterében.

A vizsgalati teriilet kb. 40%-a Debrecen varos beltertileti beépitett ingatlanjai (magantulajdona
épuletek és kerthelyiségek, telephelyek és tanyak), a kisebb-nagyobb kiterjedést szantok melletti
kalonféle gyepteriletek és felhagyott szantok menti ugarok Osszkiterjedése kb. 35%, a fas
¢él6helyek (erddk, fasorok, szegélycserjések) 15%.

A legfrissebb (2019.03.15-t61 hatalyos) Orszagos Tertletrendezési Terv 3. melléklete alapjan a
vizsgalt szakasz nem érinti a tajképvédelmi teriilet Ovezetét.

Tajat éré valtozas a meglévé novényzet nyomvonal mentén tervezett, koronaszélességben
torténé  teljes eltinése; a nyomvonal altal kozvetlentl érintett mez6- és erdégazdasagi
tertletrészletek részleges megszinése; utpalya és csomopontok kialakitasa. Kulonszintl
csomoépont, a terepbdl jelentésebben kiemelked6 hid-mutargy nem épil, az utak alacsony
toltésen vezetnek, lekbvetve a terepet, ebbdl a szempontbdl a tajképi hatasa kevésbé terhelének
mondhato.

A nyomvonal Veres Péter utcai lekotése keresztiilhalad egy nemesnyar-tiltetvényen, mely
természetességét tekintve leromlott (1). A tervezett kicsatlakozas a jelenleg érvényben 1évé
szabalyozasi tervben szereplé nyomvonallal is az erdé teriileten halad keresztil. Jelen kialakitas
a lakossagi céla bekotést az északi iranyba tolta el oly médon, hogy a lakéépiiletek fel6l a véderdo
egy része megmaradjon, az évoda kiszolgalasa biztonsagosan kialakithaté legyen, és a meglévé
egybefiiged fas terilet a kivitelezést kbvetSen jelentSs részben egyben maradjon.

Javasolt védelmi intézkedések

A teljes beruhazasi tertleten a kivitelezés soran hatramaradé rombolt felszineket rehabilitalni
szlkséges. A rehabilitaci6 az atpalya és az arok tertletén kivil végzendd, a kisajatitasi hataron
belil, illetve az épitkezés soran igénybe vett egyéb munkateriileteken, az épitkezés el6tti
terilethasznalat és Okoldgiai adottsag alap feltételeinek biztositasaval. Tovabba figyelmet
szitkséges forditani ezeken a teriileteken a kivitelezést kovetéen elvégzett tereprendezés utani 1-
3 éven keresztil a rehabilitalt terilet, illetve az azon megjelend novényallomany utégondozasara
(els6sorban a megjelend gyom- és invaziv fajok kézi aton térténd irtasa).
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A nyomvonal mentén, és a csomopontok kornyezetében els6sorban a mindenkort
kozlekedésbiztonsagi eléirasok figyelembevételével és betartasaval javasolt névénytelepités
céljabdl tertileteket kijelolni.

Az atépités soran csak azok a fak vaghatok ki, amelyek kozvetlentl az ut és létesitményei
tertiletére esnek, illetve sulyosan veszélyeztetik a kézlekedés biztonsagat. A tObbi fa megovasara
meg kell tenni a sztikséges és szakaszos intézkedéseket. Anyagszallitasi utvonal biztositasaira fat
kivagni nem szabad.

A tervezett korforgalom novénytelepitését kertészeti modszerekkel javasoljuk kialakitani. A
kozépszigeten nyirhaté és talajtakard cserjefajok, illetve fiivesités javasolt. Fontos, hogy a
névénykiultetés honos fajokkal vagy azok kertészeti valtozataval térténjen. A tovabbtervezés
soran javasoljuk a névénytelepités elhelyezhet6ségének vizsgalatat.

A névénytelepités soran alkalmazott novényekkel szembeni kovetelmény, hogy a kozlekedés
hatasaival szemben ellenall6, a terméhelyi adottsagoknak megfeleld, lehet6ség szerint honos
fajok legyenek. Ozénfajok fajok (pl. akic, amerikai kéris) iltetése a teriileten sehol sem
tamogathato.

El6zetes vizsgalati eljarast lezard hatarozat elbirasai

Az erdészeti hatésag a rendelkezésre all6 tervdokumentacié alapjan az el6zetes vizsgalati
dokumentaci6 elfogadasahoz hozzajarul azzal a feltétellel, hogy a beruhazassal érintett Debrecen
25232/51 hrsz.-u és a 0535/24 hrsz.-u foldrészletekre vonatkozdan az erdd igénybevételi
eljarast a beruhazas megkezdése el6tt a beruhazé folytassa le az erdészeti hatdsag el6tt az
Orszagos Erdballomany Adattarban erdSként nyilvantartott teriiletekre (Debrecen 143 A és 446
C erdészeti azonositéja részletekre).

Az erdészeti hatésag megallapitja, hogy az Orszagos Erdéallomany Adattarban erd6ként
nyilvantartott teriiletekre a beruhazasnak nem feltételezheté negativ kornyezeti hatasa.
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3.7. Zaj- és rezgésvédelem

A zajvédelmi vizsgalatok célja annak bemutatasa volt, hogy a tervezett beruhazas és a
kapcsolodd forgalmi atrendez6dés milyen médon befolyasolja az érintett teriilet zajvédelmi
allapotat, és az egyes idészakokra vonatkoztatott modellezett helyzetek megfelelnek-e a hatalyos
jogszabalyi el6irasoknak. A vizsgalatok alapjat a kozlekedési forgalomszamlalasi adatok, a
forgalmi el6rejelzések, valamint a SoundPLAN szoftverrel végzett terjedésszamitasok képezték.
A vizsgalat soran minden esetben a legk6zelebbi védendé homlokzatok elé elhelyezett vizsgalati
pontok (receptorpontok) szolgaltattak a szamitasok alapjat, igy a becslés kozvetlenil az
utszakaszok melletti ingatlanok és védendd objektumok terhelést jellemzi.

Vizsgalt utszakaszok az alabbiak voltak:
- Acsadiut
- Uj elkeriil6 T1. szakasz + Meggyfas utca kapcsolodas (Acsadi at — 48, sz. f6ut kozott)
- Vamospéresi ut (az elkertlé csomopont kérnyezete)

.

- Uj elkerld III. szakasz (Vamospéresi uttdl a Létai utig)
- Uj elkeriilé TI1. szakasz (Iétai attél a Dibszeg atig)

- Lahner utca

- Létaiut

- Diobszegi ut

- Borzan Gaspar utca

- Alma utca és Kalocsa utca (Alma utca a Kaskoto utcaig, a Kaskotd utcatdl a Kalocsa
utcaig és azon keresztil a 47. féutig)

1. szakasz — Acsadi ut kornyezetének zajterhelése

Jelenlegi allapot

A forgalomszamlalasi adatok és a SoundPLAN szoftverrel végzett modellezés alapjan nappali
id6szakban az Acsadi Gt mentén mért zajszintek jellemzéen 50,2-59,8 dB tartomanyban
alakultak, igy a 60 dB-es hatarérték alatt maradnak. Az éjszakai id6szakban azonban tébb
védendd homlokzat esetében 2,4-4,3 dB tullépés jelentkezett a 50 dB hatarértékhez viszonyitva.
A tullépések elsésorban a f6bb csomoépontok koézelében és a forgalmasabb szakaszokon
tapasztalhatok. A mért adatok megerdsitették a modellezés eredményeit: nappal a hattérzaj ~62
dB, éjszaka pedig ~54 dB volt.

,»,INélkile” allapot 2040

A tavlati forgalom mellett a zajterhelés tovabbi novekedése varhaté: nappal 67 dB, éjszaka
szintén 6—8 dB emelkedés mutatkozik a jelenlegihez viszonyitva. A zajszintek mértéke nappal
~56-66 dB, ¢jjel 50-61 dB, ami mar komoly zajvédelmi problémat vetit el6re, kilondsen az
éjszakai id6szakban. Beavatkozas nélkul ez az allapot a 284/2007. (X.29.) Korm. rendeletben
rogzitett zajvédelmi kovetelmények nem teljestilnek.

Megéptilés utani allapot (2040 tavlati forgalom mellett)
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A hosszu tavu forgalmi elorejelzés szerint a jelenlegi allapothoz kisebb zajszint emelkedés
varhato, kulénosen az éjszakai id6szakban. A jelenlegi allapothoz képest nappal ugyan tobb
ponton 3-4 dB névekmény tapasztalhatd, de az éjszakai valtozasok sem kedvezéek, 0,6-2,3 dB
kozotti hatarérték-tallépés varhat6. Beavatkozas nélkil a 2040-es ,,nélkile” allapot nem
Osszeegyeztethet6 a zajvédelmi célokkal.

Hatastertlet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet 6. § (1) bekezdése alapjan a hatasteriilet hatira nappal 18
m, éjszaka 27 m az ut tengelyétdl mérve. A hatastertlet kiterjedése tehat viszonylag szik, a
zajterhelés dontéen az ut kézvetlen kérnyezetét érinti.

Osszegzés

Az Acsadi at mentén a beruhazas kisebb, a jelenlegi szintet meghaladé hatarérték-tallépést
eredményez, A projekt intézkedés nélkil nem felel meg a 27/2008. (XII. 3.) KvWM-EuM
egytttes rendelet 4. § (5) b) pontjaban rogzitett kovetelménynek, miszerint a fejlesztést kovetGen
a zajterhelés nem lehet kedvez6tlenebb a megel6z6 allapotnal. Javaslatot tettiink a tervezett
csomopontban csendes aszfalt alkalmazasara.

2. szakasz — ,,Megovyes” térségének zajterhelése

Jelenlegi allapot

Az utjelenleg még csak tervezés alatt van, a nyomvonal mentén talalhaté kertvarosias lakdovezet
zajszintjét a kornyez6 kozutak hatarozzak meg. Jelenleg hatarérték-tallépés nincs a tertleten a
helyszini méréseink alapjan.

Tavlati forgalom esetén varhato zajallapot

Az elkerilé II. szakasz megéptilése a forgalom atrendezédését eredményezi. A Meggyes
kornyezetében a forgalmi zaj szintje ugyan né, de a szamitott zajszintek a megépilést kovetéen
is messze a hatarértékek alatt maradnak. Uj tdllépés nem alakul ki, a zajszintek nappal 33,7-59,2
dB, ¢éjszaka 25,7-49,6 dB kozott maradnak. A projekt tehat ebben a térségben zajvédelmi
kockazatot nem hordoz.

Hatastertlet

A ,,Meggyes” térségében a hattérzaj jellemzéen 33—42 dB, amely joval a hatarértékek alatt van.
A modellezés alapjan a nappali és éjszakai hatastavolsag az ut tengelyét6l mérve 28-36 m kortl
alakul, vagyis a forgalmi zaj csak kézvetlentl az ttvonal mentén érzékelhetd.

Osszegzés

A vizsgalat alapjan megallapithat6, hogy a ,,Meggyes” térségében a jovébeli forgalom sem okoz
hatarérték-tallépést, zajvédelmi szempontbol kedvezs helyzetben van. Az elkerilé ut
megépilése nem hoz létre hatarérték-tallépést, és 4j kornyezeti zajprobléma nem keletkezik. A
projekt teljesiti a 27/2008. (XII. 3.) KvWM-EuM rendelet 4. § (5) b) pontjaban megfogalmazott
kovetelményt, mivel nem eredményez hatarérték-tallépést a védendé objektumoknal. A szakasz
a zajvédelmi jogszabalyokkal Osszhangban tarthaté fenn, intézkedési kotelezettség nem
keletkezik.

3. szakasz — Vamospércsi at kornyezetének zajterhelése

Jelenlegi allapot

A forgalomszamlalasi adatokra épiilé SoundPLAN-modellezés szerint a homlokzati LLAeq
tullépések nappal jellemzéen 0,1-4,5 dB, éjszaka 0,1-6,6 dB tartomanyban alakulnak.
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Ellen6rz6 mérés (02231 hrsz.): Lacqnappa = 07,99 dB, 1acqg = 50,17 dB, ami megerdsiti a
kozlekedési zaj dominanciajat és a modell eredményeit.

,»,INélkile” allapot 2040

A tavlati forgalom mellett a névekmény tipikusan 3,2-5,6 dB (szorvanyosan nagyobb is lehet,
max. 8,2 dB). A tallépések szama és mértéke nd, a zajhelyzet észrevehetéen romlik.

Tavlati forgalom esetén varhaté zajallapot

A ,nélkile 2040”-hoz képest tobbnyire alacsonyabb szintek adédnak (atlagosan 1-2 dB),
ugyanakkor a jelenlegihez mérten tébb ponton 3-5 dB névekmény figyelheté meg. Szortan 4j
nappali tullépések is megjelenhetnek az uj nyomvonal kozelében; az éjszakai tallépések dontéen
megmaradnak, helyenként mérséklédnek. Ezek a lokalis kockazatok célzott intézkedésekkel
kezelhetSk.

Hatastertlet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet szerinti lehatarolassal, a mért hattérterhelés és a 65/55 dB
hatarérték figyelembevételével a hatastavolsag: nappal ~24 m, éjszaka ~38 m az uttengelytdl
mérve. A megépiilést kbvetéen — a forgalom atrendez6dése miatt — a hatasteriilet altalaban
kisebb, mint a ,,nélkiile” forgatékényvekben.

Osszegzés

A Vamospéresi ut térségében ma is vannak tallépések, amelyek a ,,nélkiile” forgatokonyvekben
fokozédnanak. A beruhazas utin halozati szinten érdemi mérséklédés nem latszik a kritikus, ma
is talterhelt pontokban, az 4j nyomvonal kézelében lokalis emelkedések jelentkezhetnek, melyek
célzott intézkedésekkel kezelhet6k. A tavlati forgalom mellett lokalisan felmertlé nappali
kockazatok muszaki eszkozokkel kezelendSk.

A tervezett beavatkozas soran a teljes 0j burkolati szakaszon SMA 8 45/80-60 koporéteg vagy
ezzel egyenértékl koporéteg alkalmazasat javasoljuk, az Gj burkolat csékkenti a zajemissziot, igy
a védendd ingatlanoknal mar a jelenleginél nagyobb zajszintre a forgalomnovekedés ellenére
sem kell szamitani.

4. szakasz — Vamospércsi ut és Létai it kozotti szakasz

Jelenlegi allapot

Az ut jelenleg még nem tizemel, a tervezett nyomvonal mentén talalhaté kertvarosias lakdovezet
zajszintjét a kornyez6 kozutak hatarozzak meg. Jelenleg hatarérték-tallépés nincs a tertileten a
helyszini méréseink alapjan.

A helyszini zajmérés (02244 /319 hrsz.) Lacquappa = 37,38 dB, Lacqg = 32,1 dB, ami igazolja a
nagyon alacsony hattérzaju kiindul6 allapotot.

A vizsgalt utszakaszra vonatkozo6 hatarérték: 65 dB (nappal) / 55 dB (éjszaka).
Tavlati forgalom esetén varhato zajallapot

A tavlati, beallt forgalmi mintazat mellett az abszolut cstcsok tovabbra is a hatarértékek alatt
maradnak (nappal ~37-64,9 dB, éjszaka ~29,1-54,2 dB), tehit 65/55 dB tullépés tavlati forgalom
mellett sem varhato.

Hatastertlet

A 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet szerinti meghatarozas és a mért alacsony hattérterhelés
(Lacqnappal 37,38 dB, Lacqq 32,1 dB) alapjan a zajvédelmi hatastertlet hatarat a hatarérték minusz
10 dB adja:
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Hatastavolsag hatara: nappal 55 dB, ¢jszaka 45 dB.

Becsiilt hatastavolsag: nappal ~43 m, éjszaka ~57 m az ut tengelyétél mérve.
Osszegzés

Osszegzésként megallapithato, hogy a Vamospéresi tt és a Létai Gt k6zotti Gj Gtszakasz térsége
jelenleg kifejezetten csendes, a vizsgalt homlokzatokon sem nappal, sem éjszaka nincs
hatarérték-tullépés. A varhatd zajszintek a 65/55 dB hatarértékek alatt maradnak, igy jogszabalyi
megfelelés fennall. A megépiilést kévetéen a nagyon alacsony kiinduld hattér miatt tobb ponton
érzékelhetd, helyenként jelentds, a nyomvonal kézvetlen kozelében akar 20-30 dB-es relativ
novekmény is, am az abszolut LAeq értékek jellemzéen nappal 65 dB, éjszaka 55 dB alatt
maradnak, tehat hatarérték-tallépés akkor sem alakul ki.

Mivel a leginkabb érintett ingatlanok jellemz&en Mk 6vezetben talalhatok és tobbségik nem
allandéan lakott, kotelezd zajcsokkenté beavatkozas nem indokolt; komfortszempontbol
ugyanakkor a nyomvonalhoz legkozelebbi homlokzatoknal opcionalis, célzott mérsékls
megoldasok megfontolhatok.

5. szakasz — Létai ut és Didszegi ut kozotti szakasz

Jelenlegi allapot

Ez az utszakasz is tervezés alatt all jelenleg, az ellen6rz6 mérés soran a hattérszint nappal 40,44
dB, ¢éjszaka 38,26 dB értéknek adodott, ami jol hasznalhaté viszonyitasi alap a jovébeli
valtozasok megitéléséhez.

Tavlati forgalom esetén varhato zajallapot

A tavlati forgalom mellett a zajszintek az Gtszakasz mentén a jelenlegihez képest mindenképpen
néni fognak. A tervezett 4j utszakasz Létai ut fel6li végén talalhaté M4 besorolasu tertleten
talalhaté  ténylegesen laké funkciot betolté épiletek  kozelében —hatarérték-tallépés
prognosztizalhaté (nappal 0,71,8 dB, éjszaka 1,7-3,6 dB), ezért javaslatot tettiink a tallépéssel
érintett ingatlanoknal csendes aszfalt alkalmazasara.

Hatasterulet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet szerinti hatdsteriilet az Ut tengelyétél mérve varhatéan ~42
m (nappal) és ~54 m (éjszaka).

Osszegzés

Az 0j utszakasz tzembe helyezése lokalisan jelentds relativ emelkedést okoz egy korabban

csendes kérnyezetben, de az abszolut zajszintek a hatarérték kézelében maradnak kézéptavon.
Védend6 homlokzaton szamitasaink szerint Gj tullépés alakulna ki zajcsokkentd intézkedés
nélkil. A csendes aszfalt alkalmazasa a hatarérték-tallépéssel érintett ingatlanoknal a
zajkonfliktus megoldja.

6. szakasz — Lahner utca kornyezetének zajterhelése

Jelenlegi allapot

A SoundPLAN-szamitasok és az ellen6rz6 mérés alapjan a Lahner utca mentén kiterjedt
hatarértéktallépés tapasztalhaté. Az ut menti zajszintek tobbsége nappal 52,1-68 dB, éjszaka
44.3-61 dB tartomanyban van, ami a 65/55 dB hatarértékekhez képest jellemzéen ~+1...+3 dB
(nappal) és ~+1...+6 dB (¢jszaka) tallépést jelent.
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Az ellen6rz6 mérés nappal 60,61 dB, ¢jszaka 54,81 dB értéket alatamasztjak a magas alapszintet
és a kedvezébtlen jelenlegi helyzetet.

,»INélkule” allapot 2040

Tavlati forgalom mellett a n6vekmények atlagosan +3,2 dB (nappal) és +2,9 dB (éjszaka); tobb
helyen a zajszint nappal meghaladja a 70 dB-t és éjszaka is 63—65 dB koértl alakul ki. A hatarérték-
tallépés salyosbodik, a lakokornyezet akusztikai komfortja romlik.

Megéptilés utani allapot (2040 tavlati forgalom mellett)

A ,,megépul” és a ,,nélkile 20407 allapot Osszevetésében atlagosan 2 dB csokkenés figyelhet6
meg széles korben, kilonosen a legterheltebb homlokzatokon. Az abszolut zajszintek
ugyanakkor sok helyen tovabbra is a 65/55 dB-es hatarérték folott maradnak (~52-68 dB
nappal, ~47-61 dB ¢jszaka), tehat teljes kord megfelelés ekkor sem all be, de a beruhazas
egyértelmd javulast hoz a ,,nélkile” opcidhoz képest.

Hatastertlet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet szerinti hatastertilet hatarat jelen szakaszon a 65 dB
(nappal) és 55 dB (¢jszaka) zajszintek adjak. A szamitott hatastavolsag ~14 m (nappal) és ~17
m (éjszaka) az uttengelytél mérve.

Osszegzés

A Lahner utca térsége mar jelenleg is hatarérték-tallépéssel terhelt; ez a 2040 évben ,,nélkile”
allapot mellett tovabb romlana. A projekt szisztematikus csékkenést hoz (t6bb gécponton 4—6
dB), de 6nmagaban nem elég a hatarértékek teljes kora teljesitésé¢hez.

A jogszabalyi megfelelés és a lakossagi komfort érdemi javitasahoz kombinalt, helyszinspecifikus
intézkedéscsomag indokolt, alacsony zajkibocsatast aszfalt a teljes érintett szakaszon.

A javasolt zajcsokkentd intézkedés mellett a jelenlegi zajszintek nem romlanak tovabb.

7. szakasz — Létai it kornvezetének zajterhelése

Jelenlegi allapot

Jelenleg a zajszintek jellemz&en nappal 46-70 dB, éjszaka 39-62 dB tartomanyban alakulnak. A
65/55 dBes hatarértékhez képest nappal 5 dB tdllépés, mig éjszaka maximalisan 7 dB tallépés is
el6fordul a vizsgalt utszakaszon, killondsen a kozvetlentil az ut mentén allé lakéingatlanoknal.

Az ellen6rz6 mérések szerint a nappali 61,8 dB, éjszaka 50,6 dB, amely megerésiti, hogy a tertilet
mar most is erésen terhelt, f6ként az éjszakai id6szakban.

,»INélkile” allapot 2040

Tavlati forgalom mellett tovabbi zajszintemelkedés varhaté: nappal +2,6-9 dB, éjszaka +1,9-8.9
dB a jelenlegihez képest. Ez nappal 64—69 dB, éjszaka 57-61 dB kozotti értékeket eredményez.
A tallépések mértéke nappal 3—-5 dB, éjszaka 5-7 dB, ami mar jelent6s, kiterjedt kérnyezeti
konfliktust mutat.

Megéptilés utan tavlati forgalom melletti allapot 2040-ben

A hosszu tava forgalomatrendez6dés hatasira a ,megépul” és a ,nélkile” allapot
Osszevetésében nappal —2,5...—4 dB, ¢éjszaka —3...—5 dB cs6kkenés lathatd. A jelenlegihez
képest nappal +1-2 dB, ¢éjszaka 0...— 1 dB valtozas mutatkozik.

A jelenlegi zajhelyzethez képest kisebb zajszintemelkedésre lehet szamitani, ezért a jelenlegi
zajallapot fenntartiasa érdekében alacsony zajkibocsatasu aszfalt alkalmazasa a kozel teljes
utszakaszon.
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Hatasterulet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet szerint nappal a hatastertlet kb. 23 m, éjszaka 29 m az ut
tengelyétdl szamitva.

Osszegzés

A Létai ut kérnyezetében jelenleg is fennallnak zajhatarérték-tallépések, killonésen éjszaka. A
,»nélkile” forgatokonyvekben a zajhelyzet szamottevéen romlana, mig a beruhazas hatasara a
zajterhelés csokken, a fennmaradé tallépések mértéke mérséklédik a nélkile allapothoz képest.
A projekt Osszességében a jelenlegi allapothoz képest kedvezétlenebb akusztikai hatasu:
tovabbra is tallépést alakulhat ki, azonban a zajcsokkentd javaslattal a jelenlegi zajszint nem
romlik tovabb, és igy megfelel a 27/2008. (XI1.3.) KvVM-EuM rendelet elSirasainak.

8. szakasz — Didszegi ut kornyezetének zajterhelése

Jelenlegi allapot

A modell és a szamlalasi adatok szerint nappal a legkézelebbi homlokzaton 0,1-5,5 dB, éjszaka
0,1-8,6 dB hatarérték-tallépés figyelheté meg jelenleg.

Az ellen6rzé mérés a 63,52 dB, ill. 57,33 dB alapzajt mutat, ami meger&siti az éjszakai érzékeny
terhelést. ,,Nélkile” allapot 2040

Tavlati forgalommal széles kort emelkedés latszik: nappal jellemzéen +2...+4 dB, éjszaka
+2...+5 dB a jelenlegihez viszonyitva.

Nappali tallépések is kiterjedtek, de éjszaka szinte minden védendé homlokzatnal tallépés alakul
ki.

Ejszaka tobb helyen +6...+8 dB tallépés alakul ki.

Osszkép: komoly és kiterjedt akusztikai konfliktus alakulhat ki.

Megéptilés utani allapot 2040-ben

A ,megépil 2040”7 és a ,nélkille 2040” Osszevetésében szamos kritikus ponton jelentSs

csOkkenés latszik, f6ként éjjel: éjszaka jellemzben —1...-3 dB, nappal tobbnyire —0,1...—3 dB a
gocpontokon.

Koévetkeztetés: a beruhazas érdemben mérsékli a nélkiile 2040-es romlast, killénésen az éjszakai
gocpontokon. Sajnos tovabbra is maradnak hatarérték-tallépések, a jelenleg is terhelt védendd
homlokzatoknal a jelenlegi zajszintnél kedvezStlenebb allapot is kialakulhat, ezért
mindenképpen zajcs6kkentési beavatkozas sziikséges.

Hatastertlet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet elSirasai alapjan a hatasteriilet nappal kb. 26 m, éjszaka 28
m az ut tengelyétél mérve.

Kovetkeztetés

A Dioszegi ut térségében jelenleg is fennallnak hatarérték-tallépések, els6sorban éjszaka. A
,»tavlati forgalom mellett ezek a problémak jelentésen silyosbodnanak, a fennmaradé tallépések
nének. A projekt tehat érdemi javulast nem eredményez, zajcsdkkentési beavatkozas nélkiil a
27/2008. (X1I. 3.) KvVM- EuM rendelet el6irasainak nem is felelne meg.

A Dibszegi ut teljes szakaszan indokolt az SMA 8 45/80-60 koporéteg vagy ezzel egyenértékil
koporéteg alkalmazasa, (varosi kornyezetben 50 km/h esetén az SPBI értéke 71,2 dB), valamint
az utkezelé folyamatos burkolat allagmegovasi tevékenysége mellett a kozlekedésbdl eredd
zajterhelés csokkenthetd.
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Az intézkedés eredményeként a varhato zajszintek a jelenlegi szint ala csokkenek hosszuatavon.

9. szakasz — Borzan Gaspar utca kornvezetének zajterhelése

Jelenlegi allapot

Az ut kornyezetében felvett vizsgalatipontokban 65/55 dB-es hatarértékkel biré homlokzaton
mar most is szamottevé tallépés latszik nappal és éjszaka egyarant. A 65/55 dB-es (gazdasagi)
ovezet legterheltebb részein szintén jelentkezik tallépés. A tallépés mértéke nappal elérheti a 8
dB-t, mig éjszakai id6szakban akar a 10 dB-t is.

Ellen6rz6 mérés soran nappal 68,6 dB-t, éjszaka 44,73 dB-t mértunk. A nappali mérés kissé
magasabb, az éjszakai alacsonyabb a modell-atlagnal, de a kilénbségek a rovid id6ablak és a
forgalmi ingadozas miatt nem ellentmondasosak; a trendeket igazoljak.

,,INélkule” allapot 2040

A tavlati forgatékonyv széles kort romlast jelez: a jelenlegihez képest a névekmények jellemzéen
nappal +2...+3 dB, ¢jjel +0,5...+2 dB, tobb helyen ennél nagyobb. Szamos homlokzaton
¢jszakai vagy kettés (nappali+éjszakai) tullépés valik jellemz6vé, killonosen a ma is talterhelt
pontoknal. Beavatkozas nélkil 2040-ra kiterjedt zajkonfliktus varhato.

Megéptilés utani allapot 2040-ben

A ,,megépul 2040 allapot a ,,nélkile 2040”-hoz képest t6bb védend6é homlokzaton javulast
mutat (jellemzéen —1...—2 dB), els6sorban a déli-k6zépsé szakaszokon és egyes csatlakozo
utcak mentén. A tavlati forgalom miatt azonban a jelenlegihez képest sok helyen magasabbak a
zajszintek, de a projekt kedvez6bb allapotot eredményez, mint a be nem avatkozas. A jelenlegi
zajszinthez képest a zajszintek emelkednek, ezért sziikséges zajvédelmi intézkedés. A csendes
aszfalt alkalmazasaval a jogszabalyi feltételek teljestilnek, a jelenlegi zajszint, ill., ahol korabban
nem volt tallépés a Zr szerinti hatarértékek teljestilnek.

Hatasterulet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet szetinti szamitas alapjan a hatastertilet nappal 23 m, éjszaka
37 m szélességben huzhaté meg. A megépulést kovetéen a hatastertlet szikil, kilondsen az
¢jszakal id6szakban.

Kovetkeztetés

A Borzan Gaspar utca jelenleg is részben hatarérték feletti zajszinttel terhelt, f6ként éjszaka. A
,»nélkile” forgatokonyvekben a helyzet jelentésen romlana, kilonésen 2040-ra. A megéptilés
utan azonban a zajszintek csékkennek a tavlati nélkiile allapothoz képest, azonban a jelenlegi
zajkonfliktus tovabbra is fennmarad, a fennmarado tallépések miatt zajcsokkent6 intézkedésre
van szitkség.

Szamitasaink igazoltak, hogy a csendes aszfalt segitségével a jelenleginél rosszabb zajhelyzet még
az emelked6 forgalom ellenére sem varhato.

10. szakasz — Alma utca és Kalocsa utca kornyezetének zajterhelése

Jelenlegi allapot

A jelenlegi forgalom mellett az Alma utca Kasko6td utcdig tartd szakaszan kiterjedt, 65/55 dB
hatarértékhez tartozé védendé pontokon mar most is tapasztalhatok nappali és kilénésen
¢jszakai tallépések, ez nappal atlagosan 1,5 dB, éjszaka 3,7 dB.
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A hattérza) mérési eredményet is igazoljak, hogy a terulet jelenleg mérsékelt zajterhelésa, de a
kozati forgalom hatasa az éjszakai id6szakban is érzékelheté.

,»,INélkiile” allapot 2040

Tavlati forgalomnévekedés mellett nappal 252,5 -73,3 dB, éjszaka 45,7-66,4 dB zajszint
tigyelhet6 meg. A homlokzatoknal varhaté zajszintek esetén a tullépések nagysagrendje nappal
0,3-6 dB, ¢éjszaka 0,1-5,6 dB, amely mar kiterjedt és jelentSs akusztikai konfliktust mutat.

Megépiilés utani allapot 2040-ben

Hosszt tavon a beruhazas hatasa még kedvez6tlenebb, ugyan a ,,megéptil” és a ,,nélkile” allapot
Osszevetése szerint -2...-3 dB csokkenés figyelheté meg, a jelenlegi zajszintekhez viszonyitva
tobb ponton 4-5 dB-es zajszint emelkedés varhat6 a tavlati forgalom miatt

Uj tllépések nem jelentkeznek, a meglévék mértéke emelkedik zajesokkentd beruhazas nélkiil.
Hatasteriilet

A 284/2007. (X.29.) Korm. rendelet alapjan a hatastertlet nappal kb. 22 m, éjszaka 24 m
szélességben huzhat6é meg.

Osszegzés
Az Alma utca és Kalocsa utca térségében jelenleg is vannak nappali és éjszakai tullépések, a

tavlati forgalom mellett el6allé helyzetben a tallépések nagysagrendje és tertileti kiterjedése
jelent6sen néne, ezért az Alma utca teljes szakaszan javasolt a csendes aszfalt alkalmazasa.

Végsé konklizid

A zajvédelmi értékelés 2040-re vetitve két forgatokonyvet hasonlitott 6ssze: ,,nélkile” (a
beruhazas megvaldsitasa nélkil) és ,,vele” (a beruhazassal). A forgalmi el6rejelzéseken és
SoundPLANszamitasokon alapul6 eredmények alapjan:

Halozati szinten a ,,nélkile 2040 allapot egyértelmd, széles kord romlast jelez: tobb, ma is
terhelt szakaszon (pl. Létai, Didszegi, Lahner, Borzan Gaspar, Alma—Kalocsa) a tallépések
kiterjednek és nének, killonosen éjszaka. A ,,vele 2040” allapot forgalomatrendezéssel jar, ami
tobb févonalon mérséklést okoz a ,,nélkile” opcidhoz képest (pl. Létai, Didszegi, Lahner,
Borzan Gaspar), ugyanakkor lokalis novekmény jelenhet meg az 4j nyomvonalak kézvetlen
kozelében.

Uj szakaszok: a Vamospéresi—Létai kozott Gj kapesolat esetén 2040-ben hatarérték-tallépés
nem varhato; a Létai—Didszegi k6zotti G szakaszon tullépés prognosztizalhaté a Létai ut feldl,
ténylegesen lakott frontokon zajcsékkents beavatkozas nélkil.

Meglevé féutak (Létai, Didszegi, Lahner, Borzan Gaspar, Alma—Kalocsa) mentén a ,,vele 2040”
allapot nem elegendé 6nmagaban a teljes kort megfeleléshez; célzott mérséklés sziikséges.

Megfelelési stratégia (javasolt intézkedések):

- A dokumentaciéban régzitett miszaki javaslatok (elsésorban alacsony zajkibocsatasu
koporéteg, pl. SMA 8 45/80-60 vagy azzal egyenértéki) alkalmazasaval:

- Acsadi ut: a csoméponti szakaszon csendes aszfalttal a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-
EuM rendelet szerinti ,,valtozast megel6z6 zajterhelés” feltétel biztosithato.

- Vamospéresi ut: az 4j burkolatokon csendes aszfalt beépitésével a forgalomnovekedés
ellenére a védend6 homlokzatokon nem varhat6 romlas a jelenlegihez képest.
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- Vamospéresi—Létai (4j): hatarérték alatt marad; kotelezé beavatkozas nem sziikséges.

Létai—Didszegi (4j): a Létai fel6li, lakott frontokon koételezé csendes aszfalt; ezzel az
érintett homlokzatokon a 65/55 dB teljesithetd.

- Lahner utca: teljes szakaszon csendes aszfalt javasolt; a ,,nélkiille” romlas megel6zhetd,
a tallépések érdemben mérsékelhetSk.

- Létai ut: kozel teljes hosszban csendes aszfalt sziikséges a jelenlegi allapot nem-
romlasanak biztositasahoz és a tavlati tullépések csokkentéséhez.

- Dibszegi at: teljes szakaszon csendes aszfalt + folyamatos burkolat-allagmegovas;
ezzel a zajterhelés tartésan a jelenlegi szint ala szorithato.

- Borzan Gaspar utca: csendes aszfalt beépitésével a ,,vele 2040 allapot a ,,nélkiile
2040”-hez képest javul, a jelenlegihez képest nem romlik, a fennmaradé tallépések
csokkennek.

- Alma utca — Kalocsa utca: az Alma utca teljes hosszan csendes aszfalt javasolt; ezzel a
»nélkile 20407-hez képest érzékelhetd mérséklés érhet6 el, és a jelenlegihez viszonyitott
romlas elkertlhetd.

Jogszabalyi megfelelés:

A fent intézkedéscsomaggal a projekt a 27/2008. (XII. 3.) KvWM-EuM 4. § (5) b) pontja
szerinti kovetelménynek megfeleltethetd (a fejlesztés utani zajterhelés nem kedvezétlenebb a
megel6z6nél), az 1j szakaszokon pedig a 65/55 dB hatarérték betarthat6. A 284/2007. (X. 29.)
Korm. rendelet szerinti hatastertletek az egyes fejezetekben megadottak szerint lehatarolhatok;
a javasolt burkolati megoldasokkal ezek a terilletek nem bévilnek a ,,nélkile 2040” esethez
viszonyitva.

Osszegzés:
,»INélkile 2040 esetén kiterjedt és jelentds zajkonfliktusok alakulnanak ki, f6leg éjszaka.

,» Vele 2040” 6nmagaban mérséklést hoz tobb févonalon, de a teljes megfeleléshez a megjelolt
szakaszokon csendes aszfalt (vagy egyenértékd) alkalmazasa sziikséges.

A javasolt intézkedésekkel a projekt zajvédelmi szempontbdl elfogadhatd, a jelenlegihez képest
nem okoz romlast, ahol lehet, javit, és az Gj nyomvonalak mentén a hatarértékek teljesithetSk.
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3.8. Hulladékgazdalkodas

A hatastanulmany készitése soran a kovetkez6ket vizsgaltuk meg:

- jelenlegi allapot vizsgalata,

- ¢épités kozben fellépd hatasok ismertetése,

- uzemelési allapot hatasai,

- a hulladékképz6dés megel6zését szolgald intézkedések és a kockazatok.
Vizsgalatainkhoz a kévetkezdéket hasznaltuk fel:

- vonatkozé szabvanyokat és jogszabalyi el6irasokat,

- a hulladékképz6dés megel6zésének, az onallatas és a kozelség, a szennyezé fizet, a
biol6giailag lebomlé hulladékok hasznositasanak elvét,

- engedélyezési terv bontasi mennyiségei.
Vizsgalati eredményeink 6sszefoglalasa:

A tervezett nyomvonal hulladéklerakot kézvetlenil nem érint.

Epitési hatisok 6sszefoglalasa
A KHT bemutatta a keletkez6 épitési hulladékokat, valamint f6bb bontasi mennyiségeket.

A létesités soran keletkez6 épitési hulladékok kezelése elkiilonitetten kell, hogy torténjen a
45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM egylittes rendelet el6irasai szerint. A keletkezett hulladékokrol a
helyszinen nyilvantartast kell vezetni, mely mellett gytjteni kell a hulladékok atadasanak igazold
dokumentumait.

A kivitelez6 cég bevallasra kotelezett a fentiek szerint, amennyiben a 309/2014. (XII. 11.) Korm.
rendeletben meghatarozottnal nagyobb mennyiségti hulladék elhelyezését, artalmatlanitasat
végzi a kivitelezés évében.

Amennyiben a megrendel6tdl/ épittetStdl szarmazoé informaciok alapjan a tertileten szennyezés
el6fordulasara lehet szamitani, a foldmunkak soran kitermelésre kertil6 talaj min6ségét meg kell
vizsgalni és a vizsgalati eredményektdl fuggden engedélyezett hulladéklerakéd telepre kell
elszallitani vagy megfelel6 mindség esetén a jogszabalyok betartasaval lehet felhasznalni.

Az inert hulladékok keletkezése a szitkséges bontasi munkalatok, valamint az Epl’tési fazis soran
keletkez6 ,,selejt anyagbol” tevédik Gssze.

A beépités el6tt a hulladékot statikai és kornyezetvédelmi szakértéi véleménnyel kell mindsiteni
az épitési anyagként torténd hasznalhatdsag, és a kornyezetre gyakorolt hatasok meghatarozasa
érdekében. A helyszinen épitési/bontasi hulladékkezelése kizardlag a teriletileg illetékes
kornyezetvédelmi hatosag jovahagyasaval végezheto.

A kommunalis hulladék gytjtésérdl, tarolasarol és elszallitasarél gondoskodni kell. Az ilyen
tipusu hulladék keletkezésekor a teleptilési hulladékkezel6 rendszer vehetd igénybe.

A kommunialis hulladékok keletkezése a létesitmények kialakitasatol, az alkalmazando
kivitelezési technologiaktol figgben a teljes beruhazasi idészakban, a munkak ttemezésének
megfelel6en keletkezhet.

Gondoskodni kell a szilard kommunalis hulladék megfelelé gydjtésérél, ennek érdekében a
munkatertileten szabvanyos edényzetek kihelyezése szikséges.

A tervezett épitkezés soran keletkez6 hulladékok — kornyezetvédelmi szempontbol megfelels —
gytjtésérol és elszallitasardl gondoskodni kell. Ellenkez6 esetben a hulladékok a kornyezetet
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szennyezhetik, pl. szabalytalan gy(jtés, rakodas soran a por, mtanyag (folia) €s papirhulladékok

sz€l altali elhordasaval, a veszélyes hulladékok kérnyezetbe kertilésével.

Az épités soran keletkezé hulladékot kizardlag engedéllyel rendelkezé hulladékkezelének lehet
atadni, illetve az engedéllyel rendelkezé artalmatlanitonak atadott hulladékot mindig
bizonylatolni kell. A keletkez6 hulladékok jelentds része nem veszélyes hulladék. Ezek gyGjtését,
elszallitasat — atvevéhoz, tertletfeltoltésre, vagy kommunalis lerakéra (szeméttelepre) — a
kornyezet szennyezésének (pl. a porzasnak) megakadalyozasaval kell elvégezni. A nem veszélyes
hulladékok kozil az értékesithetSket, hasznosithatokat célszer elkilonitetten gydjteni, majd
értékesiteni, hasznositani.

A veszélyes hulladékokkal valé tevékenységet a 225/2015. (VIIL. 7.) Kormanyrendeletben
eléirtaknak megfelelen kell megoldani, vagyis gyujtésiik, szallitaisuk soran a kérnyezetet nem
veszélyeztethetik, szennyezhetik. Ez vonatkozik a felvonulasi, az anyagnyers- és az épitési
teriletekre egyarant.

A keletkez6 veszélyes hulladék mennyiségének fuggvényében veszélyes hulladék tarold
kialakitasa sziikséges a vonatkozé jogszabalyi el6irasoknak megfelel6 paraméterekkel.

A veszélyes hulladékokat csak az atvételikre jogosult személyeknek, szervezeteknek szabad
atadni. Gydjtésiiket az el6irasok szerint kell biztositani.

Kozaton torténd szallitast csak a hivatkozott rendeletben el6irt jarma végezhet, melynek kiséré
okmanyaban fel kell tintetni a hulladék fajtajat, veszélyességi osztalyat, a hulladék Osszetételét,
stb.

A hulladékok atadasat részletesen dokumentalni kell, mely adatokat, informacidkat a
hasznalatbavételi engedélyezés kapcsan az illetékes Hatésag bekérheti.

A kivitelez6 altal okozott taposasi, zoldkar rendezése és a z6ld 6vezet rekultivacidja a kivitelez6
feladata. Az épités befejeztével az épitési tertiletet — beleértve az ideiglenesen hasznalt tertileteket
is — meg kell tisztitani a hulladékoktol, épitési tormelékektd], felesleges épitési anyagoktol és el
kell szallittatni azokat.

Uzemeltetési hatasok 6sszefoglalasa

A vizsgalt utszakasz hasznalatbavétele utan varhatéan csak kis mennyiségd hulladék
keletkezésével kell szamolni, amely a hasonld kategoriaju utak fenntartisa soran is keletkezik,
ugyanis Uj pihend vagy benzinkat nem létestl a targyi ut mentén, amelyek mikoédésébdl hulladék
keletkezhetne.

A fentieck miatt hulladék lényegében csak az at id&szakos felujitasabol, karbantartasabol
szarmazhat:

— a palyatest (atburkolati jelek, egyéb jelzések) és az ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok)
karbantartasa, festése (oldoszereket, ill. mas veszélyes anyagokat tartalmazé festék- vagy
lakk-hulladékok, gongydlegek, stb,): 150110%*

— munkagépek és gépjarmivek karbantartasa, javitasa (olaj, olajos rongy, stb.), 150202*

— feliilet és ut tartozékok karbantartasi munkak, javitasok (beton, mianyag, bitumen
keverékek, kitermelt aszfalt, f6ld és kovek, kevert épitkezési és bontasi hulladékok), 170101,
170302, 200303,

— zoldfelilet karbantartasa (biologiailag lebomlé hulladékok), 200201.

A fenti hulladékok pontos mennyisége, tipusa értelemszerien el6re nem adhaté meg, de a
varhato gyijtése, kezelése nem igényel a meglévd, altalanos gyakorlatoktdl eltéré megoldasokat
vagy intézkedéseket.
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Az illetekes kozutkezeld gondoskodik az ut uUzemeltetése soran keletkez6 kommunalis
hulladékok elszallitasardl vagy elszallittatasarol. Az ut mentén, a kozlekeddk altal esetlegesen
elszort hulladékok 6sszegyijtését esetenként végzi el. A teleptlési, illetve haztartasi jellegd
hulladékok kozszolgaltatonak kertilhetnek atadasra; az allati tetemeket az erre engedéllyel
rendelkezé szervezet szallithatja el. Az esetlegesen — karbantartas soran — keletkezé veszélyes
hulladékot a vonatkozé 225/2015. (VIIL. 7.) kormanyrendelet szerint kell gy(Gjteni és
hulladékkezel6nek atadni. A feldjitas soran keletkezé inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem
tartalmazé épitési-bontasi tormelék) a legkozelebbi — engedéllyel rendelkezé — inerthulladék-
lerako-, illetve hasznosité telephelyre célszert elszallitani.

Javasolt védelmi intézkedések

El6zetes vizsgalati eljarast lezard hatarozat elbirasai

Kivitelezési szakasz:
14. A kivitelezés id6pontjaig a kivitelezési szerz6dés alapjan el kell donteni:
- az épitési-bontasi tevékenységbdl keletkezé hulladékok tulajdonjogat;

- az épitési-bontasi tevékenységbdl keletkezé hulladékokrol vezetendS nyilvantartds és
készitend6 adatszolgaltatas felel6sét;

- az épitbipari kivitelezés soran keletkez6 hulladékok — engedéllyel rendelkez6 kezel6hoz torténd
— elszallitasara (elszallittatasara) kotelezett megnevezését.

15. Az épitési-bontasi tevékenység soran keletkez6 hulladékokat elktlonitetten kell gytjteni
mindaddig, amig kezel6nek atadasra nem kertl.

16. Az elktlonitett gydjtést a keletkezés helyén kell megoldani, amennyiben ez nem lehetséges,
akkor annak hulladékgazdalkodasi 1étesitményben kell eleget tenni.

17. Az elkiilonitetten gydjtott hulladék az épités soran felhasznalhato.
18. A kivitelezési tevékenység soran keletkezé hulladékok kezelésérél gondoskodni kell.

19. Az épittetének (engedélyesnek) a kivitelezést kovetéen meg kell adni a kivitelezés soran
keletkezett hulladékok fajtait, azonosité kédjat, mennyiségét, az atvevé (hulladékkezel$) adatait,
illetve a hulladékkezel6 telephely adatait, valamint csatolni kell a hulladék atadasardl szolod
bizonylatok masolatait.

Uzemelési szakasz:
20. A tevékenység soran keletkezé hulladékokat be kell sorolni.

21. A keletkezett hulladékok kezelésérél gondoskodni kell. Hulladékot csak adott hulladék
atvételére engedéllyel rendelkezé gazdalkodo szervezet részére lehet atadni.

22. A tevékenység soran keletkezé veszélyes és nem veszélyes hulladékok szamara a vonatkozé
hatalyos jogszabalyokban eléirt kévetelményeknek megfelel gytjtéhelyet kell biztositani.

23. A tevékenység soran keletkezett hulladékokrol naprakész elektronikus nyilvantartast kell
vezetni hulladék tipusonként és technoldgianként.

24. A tevékenység soran keletkezé hulladékokrol, amennyiben eléri a jogszabalyban el6irt
mennyiséget, adatot kell szolgaltatni a targyévet kovetd év marcius 1. napjaig.

25. A hulladékot eredményezé tevékenységek, valamint a hulladékgazdalkodas soran el6 kell
segiteni, hogy a megel6zés, a hulladékhierarchia legmagasabb szintjeként, az
er6forrashatékonysag fejlesztését és a hulladék kornyezetre gyakorolt hatasanak csékkentését
eredményezze.
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Felhagyast szakasz:

26. A felhagyas soran a bontasi hulladékok kezelésérdl a jogszabalyban meghatarozott médon
gondoskodni kell.

3.9. Eghajlatvédelem

A sérilékenységi (érzékenység-kitettség matrix) vizsgalat eredménye, hogy a projekt keretében
megépuls, illetve tzemeltetés el6tt allo létesitményeket a kovetkez6 klimavaltozassal
Osszefiiggésbe hozhato jelenségek befolyasolhatjak:

- atlagos felszini hémérséklet lassu névekedése;
- hémérsékleti szélséségek szamanak és mértékének a névekedése;
- csapadék intenzitasanak novekedése.

A kockazatok értékelésekor, elemzésekor megallapitasra kertlt, hogy a vizsgalt beruhazas
szempontjabol a fentiek relevans kockazatokat is jelentenek. A KHT-ban a tervezési, kivitelezési
és uzemeltetési szakaszban felsorolt intézkedések segitségével az azonositott kockazatok hatasai
mérsékelhet6k. Megjegyezziik, hogy varhatdan a felsorolt intézkedések ellenére is szamitani kell
az uzemelés alatt kisebb karok kialakulasara, illetéen magasabb tizemeltetési koltségekre, a
gyakoribb karbantartasi, monitorozasi tevékenységek miatt. A klimakockazati vizsgalaton belil
bemutattuk a projekt hatasat a klimavaltozasra. Megallapithaté, hogy a beruhdzas
tertiletfoglalassal (tertilethasznalat valtozasaval), és a kozlekedés eredetd iveghazhatasa gazok,
elsédlegesen a szén-dioxid kibocsatasaval jar.

A KHT bemutatta a beruhazas varhat6 hatasat az éghajlatvaltozasra, valamint javaslatokat tett
a hatasok, kockazatok csokkentésére, lehetséges mitigacios és adaptacios intézkedésekre. Az ott
bemutatott hatasok az intézkedési javaslatokkal egytitt nem befolyasoljak jelentés mértékben a
hatasteriilet éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasi képességét. Az épitésre becsilt COae
kibocsatasa egy egyszeri kibocsatasnak tekinthet6, az érintett erdéteriiletek helyett pedig
csereerdd telepitése sziikséges a vonatkozo jogszabalyok értelmében. A fejlesztéssel némileg
névekszik az tizemelés kovetkeztében torténé UHG kibocsatas a vizsgalt nyomvonal kézvetlen
térségében, azonban ez a forgalom a teleptilés beltertiletérdl keriil elvonasra, ahol ennyivel
javulni fog a helyzet.

Osszességében elmondhatd, hogy klimavédelmi szempontb6l nem jelent konfliktust a tervezett
beruhazas.

Hatascsokkenté intézkedésként azonban javasoljuk, hogy a kivitelezés soran modern, alacsony
kibocsatasu kivitelez6i géppark legyen alkalmazva, az energiahatékonysagot szem el6tt tartd
organizacié mellett.

- 060 -



Debrecen keleti varosrész infrastrukturalis fejlesztése-tervezés
Debrecen, Keleti bels6 kozlekedési folyoso a 4908 j. 6sszekot6 ut és a 47 sz. fout kozott, valamint a Lahner
utca és a Létai ut fejlesztése — Kornyezeti hatastanulmany — Kozérthet§ 6sszefoglalod

4. ORSZAGHATARON AT TER]EB(? KORNYEZETI HATASOK

Az Gt orszaghatartol valoé tavolsaga miatt nem szitkséges vizsgalni ezen hatasokat.
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